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1) PREMESSE . - ~~ Con'la reTazlone redatta aallo

Mlnlstero del Lavorl PubbLlCl

UFrICIO DEL GENIO C:VLLQ PER 1LE OP537 MARIITIML

Porto dl Ancora =

"JSTUDLO DELLA VARIANTE AL VIGENTm PIANO RLGOIATORE',

” _"Confronto tecnlco—economlco tra schemi di 1pote—

8i. rlsolutlve

"scrlvente il 14/1/1980, sulla 1mboc .
" eatura portuale e sull'asset o del-
1le operefforanee'da'cbﬁférire al nuo
vo;porto‘difAndona‘fu-iﬁ&icatatina
serie. sChematica'di-ipotesiDdi rea-
llzza21one d1 modl d1 nrote21one ba--
. sata . su diverse possibili dlSpOSlZlO
ni planlmetrlche compatlblll con i
. v1ncoll di carat ere tecnzco—econozn
- COoy funzzonale, amblentale ad urban
gstlco. ' '
51 rlcoraa che in rlferlmento 2lla
sztua21one morfOLoglca, oatlmetrlca,
]'dellevconqlzlonl meteomarlne del_paragil
VgiO'E'dnl"'éSSeftccabllé opere portu#—J'
Sl e51sten+1, fu rltenuto portuno. pre—
vedere la nuova 1r%occatura portua7e‘
 j}con le stesse caratterlstlche ai amplez
“fza ed orlenuamento dell attua_,, me ub1
. ecata in. una dlversa 303121one non mthoI
' 7ontana dalla COSua. '
Der i moll foranel al p*0fe41one :

€u Drev sto un +raoc1auo i1l cul arda—
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‘mento. fu tenuto il oiﬁ'ﬁossibile_pa—,

rallelo al profilo ¢ella costa,-ond= oil

tenere un. complesso di opere esterﬁ DO -

,cO'aggetuante‘ed_aderen te . alla costa

stessa.

ClO stante, furono 1nd ividuati tre 43

- versi gruppl dl modelll rlsolut1v1,_01a

sCuno schematlcamente rappresentato ne71e

'tavole 1llu5urat1ve unlte (veal Tavole

2,63)

Il primo. grunpo prevede, come’ opera di

: protezlone pri n01pale, il prolungamento

de;l ultlmo brac01o del molo nord: nella

.‘sua‘stessa,alrezlone; l 1mboccatura ;n

.baésiifoﬁdali;‘le opere‘di"proteZione~di‘

modesﬁe dimensioni e quindi, di’ eosto.

-contenuto. Tuttav1a, tale 507uzlone nomn-

‘:offre suf11c19nt1 garanzle ner 1! aglbﬂll--.”
& del nuovo banch;namento a causa dellia
wsua esp051z10ne ‘ai Plu+tl ci.e'I mare . (ve

‘b&v. 1 ) o"-

Il”Secordo-gtuupd-prevede iW'molo~so;

"prafluuto radicato alla dlga éi protezzo
'ine ael Cantlere Navale Rlunlto,l’lmbocca

tura in- fondall plu pTO*OnGl e 1le opere

oranee dl magglore con51stenza ed 1mpor—

ftanza che. consertOno unsa m1g+1o*e utiliz-

zazlo“e angl; specchl vauel rldossatl.

Tale soluzlone oermetue, lnoltre, ai

'Otuemnn a lle ra0ﬂomard321orl eﬂpre

f.éal,Consl llO Suporloro del-aavorﬁ Pub 15‘
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2) GRUPPO. SOLUZIONE

IW ALTO “ONDALE

‘del secordo grupno di SO¢JZlOt -‘cioe

‘f.01 dl 1rser1r= ne‘| nuovo complesso delle

ope“e ael pﬂano regolatore pcrtuale, guel-

-_¢e're1at1ve-al u.NaR.'(V. tav. 2)e—

Il terzogpuppo presenta solu21onl che

51 aVV101nano, grosso modo a“la conforma"

'_31onc del v1gente plano regolatore e,y

1qu1nd1, rlpropcne gll 1nconven1entﬂ -

quali, essenzlalmente, 1'ecc=ss1vo proten--‘

- dlmento in mare delle opere foranee e le

"rlpercu531on1 sullo specchlo acqaeo del

C. N R. dovute ai. mOtl riflessi provoeml

-aa7 Drolungamento dEﬂ moli ste551 - cui si

‘1rtende avvzare con 1o studlo della Ppresen

te vari Lante al nlano (v. tav. 3).

_11:modelld:éhéfmégliéfsi adegua.allé

uprospetulve ai SV1luppo deilo scalo dorl.
¢o e che, pertanto, ‘ha trovato i m2gglo-

 ri-consens1, e;quello‘appartenente al se

condo~gruppo'confimboccaturé,in,alti fon
dall. | ' o | .
‘Del predetto gruppo le opare foraree

di’ protezione hanno una comune imposta—

zione Droget uale.ﬂTn¢att1, le citate

:soluzlonl 51 alfLerer21ano tra loro s0l-

-danto er J.'b fatto che il molo sopraflut<

'fto, *adlcato al molo al prorez one del Can
+iere-\avale, si diparie da ‘uesto su tre

 dlSt’ntl puntl.

ClO starte, apnro;onalremo 1o stualo‘

w

-

'W;quello avenuea;flmooccatura in al$i fon=



'_3) SOLUZIONI TIPO

"A" llBll‘ \'l.ﬁn e'_,

_T,modl‘di:confrOn—

© L tares—

—_ A. o

dali, ed eleboreremo, in base a guanto
richiesto dalla Camera di Commercio di
.hAﬁcona,'un quadro di - ra fronto tecnlco--

‘economlco, onde esamlnare ,omparatlvamen

te i vari a@ettl delle soluz1on1 prosne+

.uate nella seduta della'Commlsshone Marlt
_tima'del-7/3/1980-(vedij;avola 8 allegaua)

Su tale lavoro ci‘si @ avvalsi della

Qproflcua collaborazzone*dei'Centro Studi

 .de;la Unlone Reglonale delle Camere &i

Commer01o, gent-lmente messoci a disposi-

‘zione dal Pres;dente della Camera di Come

merc1o d1 Ancona.

Chlameremo con Wa leutera ”A" 1a solu—.

21one avente il molo sopraflutto radlcato .

~all? est*enlta della dlga del C.N.R., con

la lettera " quella avente il molo radi-

"_cato,adauna‘p03121one 1ntermed1a, e con ..

 la lettera "C" quells avente il molo radi-
'catbfal'gomito‘della stessa diga (vedi ta-

 wole. allegate 4,5 e 6) |

Per ur utlle confronto prenderemo i

-esame uuttl quel parameurl che soro omo-j‘

gene1 e confrontaolll fra loro e che sono.

;-rapnresentaul i delle vaﬁle caratteristi-

'che‘tecnlcoefunz;onall ed ‘economiche.—

Naturalmente verranno trascurati futti

"'aquegli elEmentwicarauter15ulcl che sono co

-'VIII'UIJ.J. aile "'I‘E SO U.ZlOI"l d—a cor;ronuare.
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'Si fa notare che per le tre soluzionil

‘orese in esame l'insieme delle opere fo-

ranee si sviluppa secondo un andamento molto:

prossimo a cuello della linea di cosita, sen-

72 sporgenze e seguenze irregolari che pPosso-

‘no determizare ostacoli. all'espansione del

moto ondosc ed al-deflussodelle correnti

~_ litoranee, cosl come, invece, avviene con

iz d15D03121one delTe opere foranee esisten—

:th nel paraggﬂo.

. Tale crlterlo d'lmpostaZLOneproge*tuaWe
iji.. *  B . . "_f P si.rltlene possa adeguar51 agllgorlenua—_
| E | 'mEnti'saﬁcitigdal-P.R.G; della citta (veda—
si all'uopo l’alLegata tévbla'rappresentat;
| va delle 3 sbluzioni sovrépposté.(tav. 7Y,
 'ﬁg *l'?.'3f”“f ':‘:;ﬂ_'": - che prescrlve Al contenlmento uelle espan-i-
. | | | -510n1 in ma*e ed il necnssarlo adeguamento.
alle‘condlzlonl;amblentall.:Presc1nderemg~‘

”_dalfconfrbnto‘di‘quellé;opefe ubicafe'ol—

ﬂtre il fosso:"GOWOCCHTO“ aven ao dunste ope“
re 1denu1c1 p031zﬂonament1 per clascuna del
le 3 so"uzmn1 “ed: ancne perche ll predetto
campo DortuaWe ‘non & stauo ancors. inquadra-
"$o nella sua destinazione i'usa, salvo per
:la'pa*te prosp1c1ente ia cantlerlstiéa.mi—"‘
:vnore, dove sono statl p*ev;stl i nuovi sca—'
1i dl aéagglo. .
7‘;Won sars. presain'ﬂors*defazibne nel confxre
E R “-f_i ——  'x" 40 1z Manchina prevista 1ella soluzione "A"'
P | | 1-pa*alleWa a_la ”25“ aauo cae questa DOUTEOOE,

comunque, esse*e rea7¢zzata i pari lunghez-
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| 4) ESAM.E: DEI PAPMEETRI

DI CONFRONTO

41 -Imboccatufa

.f- por§ﬁaléwefti;_-

" rante d'acque’

_6__

za;’caratteristica costruttiva e; pressap- -

'noco, &i- uguale costo nelle gl re‘soluzib—
ﬁ'nl“B" ""C“ come & fa01lmen+e conszataolle
 .dalle allegate-tavole 1llustrat1ve_(tav.

49 D’ 6)

Parlmentl, nel coﬁronto non: consmdere-

*remo-ll banchlnamento perpendlcolare-alla

O bancnlna dl riva. prev1ste nella soluzlone-

“C" “dato che cuesto tlpo dl banchlnamento

& analogamente rea11ZZablle nelle altre

‘due solu21on1 (tav. 3)

‘Passiamo ora in rassegna i diversi pa-

‘rametri da mettere a confrontofba loro,
‘ﬁso;fermandOC1 su- 01ascuno di e331 per e- -
-cv;den21are il rlllevo che gll ste551 assu

*__;monoynel-contestosdell-assetto portuale.—

Le tre soluzioni in esame hanno, come

_gla detto la medesmma 1mboccatura poruua-
zle cne, peraltro, 2 1dent1ca come orLEntal
:fmenfo e larghezza 2 ouel a del,baczno esi -

Tala tipo -di'ﬂ'mbocca-tur‘a, come sriden—

-TZiato nella preczrata relazzone el 14/1/‘

-]1980, e stato rltenuto opportuno in rela— S

ione‘ad esig enze al 1mnostazlone erera-‘
=3 )

1 Drovett:zlone ed 1n consmaerazlone

&
. dello sperlmenuato compo”tamerto fﬁvorevole;
‘_ael 51=tema dell attuale lmooccatur in
fquanto garantisce 1z 51curezza naurlcafﬂel—

':_flegmanovre~a1_accesso.—
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Le dlerrentl p05121on1 della lmbocca—

| ura nortua_,, in relazione al dlverso tl
;rante d'acqua - della soglla dl 1ngresso €
~del canale di accesso, ‘costituiscono. un" e.
- lemento di ra¢fronto rappresertatlvo della
 dlSpOnlDlh$a del poruo a rlcevere nav1 d1 

S un certo tonnellagglo.

A rlguardo, per una scelta adeguata,

_blsogna:are rlferlmento agll stuul statl—-
”stlcl—economlc; effet: uatl sulle pOSSlbl---

  ;1itégdi‘sviluppo.déllo scalo,dorlco eusulﬂ'

tipo di maviglio che pud.frequentare il por

‘to"stesso in Felazione-ai traffici di deter

‘minate tlpo7og1e di- merce .-

DalWe ‘citate statlstlche si rnglstrano,'
fra l altro,. prosnettlve lus;ngnlere dl :
svlluppo del tfa11101 di merce ‘alla rln;u—;‘

sz ed, in. partlcola”e, i ‘cereali il tra-

‘ sporto Gei- quall avviene, . solltamente,

Lcen naV1 ¢l grossa portata.

'Talm*portate ottlmal secondo quarto

'=51 affe rma in una delle predette relazwo=

-fnl dl suudlo, quella de* Prof Ma;agoal,.f

tendono a. ragglungere un pescagglo 05017

.lante dal 12715 metri 01rca.

A conferma dv ura gza man_estaua esi—

 genza &i dlsporra dl m_gglorl Tondali, si
'"r;coraa-che-nel;porto.dl.Ancona, eon il

;fiﬁanziaﬁentb_délla,legge s?eciaiensul ter
'f.remoto-fu eéeguitb;jpéf”conSentire 1l'zcco-

‘%0 a navi pilt grend i, 1l'approfondimento



4 2 AVAMPORTO

i

'-fternl.

_-'S'e'

dei fondall a mt. (=12,50) lungo i cena
1i d1 accesso alle bapchlne ce*eallcole,
 1nwvarlante al v1genue-plano_regolato:e,

" che prevedeva 1'escavazione a meiri(-11,00)..

‘Tale.OPefa_difaPPfofoﬁdimentO‘fondali,ﬁ

non essendo adeguatamente difesa e resa

compatibile con il tirante‘d'acqua alla
.soglia‘del bacino pbrtuale-di mt. (-11,00),
- ha- sublto l'lnev1tablle lmbonlmento con con-

'seguente rlduzxne dell’aglblllta nortuale.

Pertanuo, 1 acqu5121one di altl :onaall

all’ 1mboccatura portuale, oltre che soddi- .
. sfare una antlca asnlrazlone, dlventa-una
:es1genza, se si’ vuole aumentare la poten-
n21a11ta-operat1va portuale in relazione al-
le pOssibflité'diud futuro-svilupPO'dei traf
.f101 e rendere aglblle permanentemente la _.

:1_fpredeuta canaletta 2 (= 12 50) 1

L‘avamno*to, che & guella pofzione-di

'ufspecchlo acqueo portuale dellmltato dai
‘-trattl estreml delle dlghe foranee dai
7protez10ne, svolge una furz10ne *1Wevab—!_
"te 2i fini del. consegulmento della. ma551—,

na tranqulllzua degll specchl acquel in-

Ne; casi in esame, po;cne 1° 1mbocca—

ftura portuale non cmmletamcnue ChlUSa,
 ma lasc1a Dassa¢e i ma*l del IV quadrante
*~ael seztora seconaarlo, meno frecuertl e

]meno erevcntl, occorre c“_:*e,ondaz1on1-
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passaﬁ+i-abbiano-la‘possibilité di
05u1nguer51 in wn adeguato ba01no 4ai espan
.510ne. _ o
cid. avvenlva nell attuale 51stema por-

tuale, prlma che fosse stato costruito,
'-all'lnterno-dell avamporto sgesso, la Auo |
va déﬁsena'delihitata.dalle banchiﬁe 23,
24'é”25-1e_cﬁi_oﬁeré :eiative‘hénno &ttenud
: Vﬁd;iovviamente,'la-capécité ﬁnzionale dello
. stesso.- | ' "_'. | '.‘ :
‘La'ﬁresenza di un adeguato avamporto si
"rende 1ndlspensablle, soprattutto quando
-Le. opere dl bancnlnamento sSono 31tuate
nelle pr0551m1té dell’ 1mboccatura portuale,
' come nel casi in eszme, per.cul ocecorre
-fche da gueste rlsultlnc 11 nlu p0°31b11e
'Qlontane e defilate, onde ev1tare che risen-—
-tino aegll‘e¢zett1 di- disturbo dellvonda
-r951dua dl espansmone. _
- tutto eid =i potrebbe OVVﬂare se chlu—

fde351mo comnletamente la bocca &i meri pro-

' ilungando ll molo- sopraflutto. Tuttav1a,'co-.

- me gla detto, rella precedente relazlone,.-'
Cun tale prolungamento farebbe ricadere la
- boecsd in. ?ondall meno “ro?ondi e“ché-cﬁsti.
 hru1sce una soluzlone non’ accettat le, anche
..De*cqe determlna un ¢ggetto 1n m2re non com
patlblle dal pnnto di vista ecoﬁoslco e al

;_equlllbrlo dei lltorall. ‘

A seconda dall'amnwezza dell avamporto
ﬂve*ra 1nscr1tto ln esso 1l cerchio di dlame
tre p:u o meno grarde per l'evoluzzore dell

navi.-
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Cib-premésso, assumeremofcome‘elementi dai
confronto éaratterizZénti i diversi gradi
 d1 Iunz1onallta dell avamnorto, i segﬁenti
'valorl." B |

~Superflcle delW'avamporto (vedl auadro com-— -

-paratlvo in calce, lettera c) cne da un' 1dea

‘dellarcapaCité di_eStinzionendgl moto ondo-
s0; |

Potere ridut%oreadéll'avamporto‘(veggicuédrp:

_ éomparativo-iﬁ calce,‘lefteraD)‘raépresentat;
~dal raﬁpdrtO“tra l'éltezza dbcn&afal;fimboch
tura ed 2lla periferia dell'avamporto stesso

(ST'F'VENSON) ;- (1 )

Distanza. tra punto medlo della nuova banchl-

'na ed 1mboccatura Dor+uale (V quadro comna-

rativo in calce, ;dxera g) 11 ‘eui valorﬂ nu

 fmer1co e 1nversamente proporzionale al grado
5N dlsturbo‘sublto dalla-nuova ‘banchina per
 9;¢etto dei’ "luttl provenlentl dalla 1mboc—:
'catura portuaWe. _ o
Attraverso un app051to suudlo dai modello
".ﬁmatematlco, di cui se ne. propone l‘esecu310‘
ne,‘e p0531b11e accerta*e i1 graao dai aglta‘
‘zione re31dua del mnuo ondoso penetrante
-dall‘lmooccatura:nel vari puntl del bac1no
_Dortua¢e e,'ln part1c07are, dl frﬂnte a'la
* ruova barchlran ' ' '

x .= altezza ridotta
2.h = gltezza viva
£

(1) onfronzo con la. *ormula di STE EFSON'

dove fq. = ampiezza imbee-
' . catura portuals.
: fg'-=fampi9zza SUarco.

di‘cerchio del
bacino internc
'2lla distanza D

fu

alla imboccatura.
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‘nuovi moli: foranel dl Pr0ue21one.

Altro valore ‘da uonf“or+are e ran“resen

<ato. dall‘amnlezz= del cerchlo di evolu21o-

" ne (Vedi Quadro lettera g) 1nscr1v1blle nel

,l avamno £0 o=

All nopo. 31 fa notare.che, mentre nellza

so;uz10ne "C" & possibile 1nscr1Vere 2 cer-

'chl ai evoluz1one, per la solu21one AT

l'lscr1z1one di un. solo ce*chlo édi evolu21o

ne & p0551blle soltanto d@o la prav1Sua de—

mol 1Z1one dell'ultlmo braccxo del molo 1ord

‘“per la. quale si. rlchledono, ovv1amente,‘uem—

pi tecniei pluttosto nnghl (stante anche

: all,esperlenza;della-demollzlone di wn ftrat-
%0 dell!attuale‘molofsu&)fe,la cui gsecuzion:

' potré'avvenire7solo-dono‘la costruzione dei

E da notare, 1noltre, che in ognl caso,

.flno a .guando 11 p*edezto molo non verri do

mollto e 010 non puo avvenlre prlma della

'_costruz1one;de1 nqov1 mol1”forane1gal-pro-_
-tezmote, i nataﬁti safahno'cdstretti a com—-
-Dlere tortuose Manovre (veda31 tavole alle—.

-', gate-4, 5‘eg6)-per entrare nel baciho por-
ltﬁale,“man0vre.ché-divéntérannoxpiuttOSto

'diffiCOltose e poco Sicure nei casi delle .
soluzioni "A" e ”E"y'esééndq'molto'ristret_
_tofil;passaggio ¢he‘si‘fdrma tra 1a tésta—
ta del mold ndrd.éd i1 nuovo molo sottoflut
“th-ml;f17Q3 inferiore al ninimo'tol1erabi—'

.‘le;fdifml;;25o nosto dal . Corpo dei plLOTl

del porto‘di Ancona;e,.ne-‘diipii, essEndo

prcaezto passag gio- - o o fii'mole'

-to v¢01no alT'*mooccauura Dortuale nrlnvl—

palse



'Infatti; cuesﬁa'situaziOne-riduce‘ncte'

"volmente i marglnl dl manovrablllta delle.
- nav1 relle operaz10n1 di ingresso,’ soprat
‘tuuto se in prcsnza di eventuall aglta21o

ni dello snecchlo ‘acgqueo orovenlenul daL—'

1mboccatura stessa. Per un ut17e confron

_to3_pertanto, 1ntroduclano,ll-coefflclente

di difficoltd di menovra (V. guadro allega-—

to lettera i) rappresentato dall'inverso del

.-bro&dfto tra-la*Warghez%a.dél‘ﬁassaggio_an-.

z1detto (tra testata del molo rord attuale

e nuovo malo: soutoflutto) e la sua dlSuan—

za aall lmboccatura nortuale.—-

Inflne, qel citato- quadro di raffronuo

& stata presa’ in- con51derazlope 1z lunghezza

delle infrastrutture foranee (v. quadro alle

‘gafo7lettera ngn g n@gn) érediéposté per lé

protezione degll impianti po*tuall (bancnl—
. ne e calate) di cu1 parleremo plu avaﬁtl, :

‘D*esc1ndendo dalle lo”o caratterlsulcne co—

struttlvegcne 51-r;tengon0;1dentzche per

‘cizseuna delle scluzioni in esame.-

‘Sijricorda che le preaette'opere di.prof 

tezione comprendono, nel loro insieme, an—

che quelle. opere'neCessariewner assicurare

1=z, d1¢esa ae‘la costruerda nuova darsena Dor

5tu"7°‘(de11m1ta ta dals banchlnn 23 24-e 2:)

Tn vroposito ¢'® da prec15 are- che, secon'

'-dc‘w; v1gente plano regolatore nortuale,‘Wa
'-n*edeuta nuove darsepa sareboe suata dife~
f:sa, yreTLmlrarmanue, co:-ll proTurgamento
'dél penu¢t1mo.bra~céo ael‘molq nord di circa

800 metkii-



»
'
1

' Taie'prolungamentd non fu realiz-

'-zauo per non compromettere una dlver-

sa dlSUOSlZlore ael moli Io*anel gche

_si.wnﬂdeva neccssarla con-la var;ante‘

al v:Lgen'l:e plaro regOJ_auore.

Assume un certo rﬂllevo 1l amplezza

del nuovo camno nortuale rldossa*o (v,

-gpadrc allegato letuera a) e, sopr=utut

© o to, la m3551ma utlllzza21on in egso con—

 segu1b1le ai aree operatlve e, in genere,

di 1n.fras‘c:c'uu‘aure nor‘tuall.

- Per concludere i1 presente parsgrafo,
poniamo in evidenza alcuni~inconvenienti'

che attualmente si manlfestano all'lﬁboc

];catura portuale, 1n segulto alla costru—
. zione. d1 ‘nuove- opere Ioranee nella zona

1d1 mare c1rcostanue.

In partlcolare, la cos»ruzzone dell? ul

.tlmo bra001o del molo -di urotez1one del -

.cantlere navale, Con.lLéuo parame+ro ver

tlcale, provoca la r1f1e551one dei. mar1

_1n01denu1, i qua*1 51 rlpercuotono avan—
'vtl-allflmnocca ura;portualeae_determlna—
mno un_notévolé{aumentbwdell'agifaziohe-
ondosz. Tale situazicne, che si.presenpx_
_ta‘périéolosa per la naﬁigazidne,;é staﬁa
”f”nlu volue lamenta+a dalla. locale marine—

rla e, sorrattauuo, dai’ pllotl'noruuall

che ch1eaono 1 ad021ore ael necessarl

=provved1mant1 atul 2 svonelura_= 11 ve-.
'rlflcar51 4i lncreSClOSl 1nc1aen elle

'nav1 in tran31uo ( redi le tera ag11 atti) .-
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Tzli pericoli potrebbero essere Total

mente scppressi anteponendo un nuove mo-

lo con diversa direzione; che éViti~l’im

‘upatto e la. rlfle351one delle maregglate
"plu 51gn_¢1cat1ve ai maestro-tramonuana,

Sreome prev1sto nella soluZLOne "en.

In alternatlva, come indicato nelTe

soluzzonl A "B"; potrebbe essere co- ..

 stru1ta, a rldosso del molo del Cantlere

a Navale, una scogllera antlrlfLettente (v,

quadro allegat:lettera a3). Tale dlver51tag‘

~di 1ntervento costituisce elemento di. con—
fronto,: soprattu*to sotto i1 profllo eco—

. nomico, come vedremo pilk qvantl nel parap

grafo del COSWI.

'In questo paragrafo passiamo ad esami-

- meregli espetti relativi alla utilizze~
fz1one delle opere nell amolto portuale.—‘

L'enulta degll lmplantl portuall, relapf'

t1v1 ai banchlnamentl ed alie calate opersa
tlve,.ccnflgura chlaramente a potenzlale

capacita di un - comnlesso portuale a sv1-

| luppare_determlnaul VOluml”dl traffici,-

'Partantc, le massima consistenza dei

_predettl lmplantl TICavablll nel nuove.

campo portuale, rapnresenua un. s1rn111—

cat;vo‘elemento di raffronuo-per‘una-pon—

derata scelta. del tipo di soluzionme da

zdottere.-

Come gi detto si prescinder: dzl con-

5:fron%o‘di dueinanchinamebti’e;jin geners

”.le@ i auelle opere che Dpresen taro stesse



caratierisftiche costruttive e dimensio-
nali; si prendéré; invece, in considera- -
zione la bancnlna di rlva, in quanto *l

«suo mass;mo sviluppo realizzabile (v,

quadro connaratlvo letuera b;) g dlf;e-

"rente nei -tre casi da- confrontare.
Analogamente si mettera a confronto

lz massima. superficie ricavabile & tergo

della precitata'banChiné-di riva {vedi

"quadrb'allégéto‘lettera m.).-‘

A pr09031to éi lunghezze di banchine
e di amplezze a1 calate giova rlcordare'
che, principalmente, la presente varian—
te 2l pieno regolatore portusle & stata
 studiata per éostituire.l'ormai‘superato
S¢stema di banchlne, dﬂsposte secondo una .
‘lunga sequenzara.pettlne,_qon;un tlpo_nug.
vo di infrastruttura piﬁ ¢ongfuoféllé
rmodernélesigenze'dei traffidi'marittimi.-
Ln pratlca, avere la. p0531b111ta Ql
 ;d1sporre éiun unlco fronte. di ‘accosto
'}rettlllneo,a'&lretto Contatto-con_ampl
s#azi”operaﬁivi'retrdstanti-per~confe—
.rife él‘coﬁpleSSo-operatiﬁo, ac¢oét0;031§ 
' t - le caratteristiche delle funzicni in-
tercamolablll‘ﬁa 1 requlSlul di fle551b1—
’ 11ta e di- 1ntegrab111ta. Tutio cuesto per
wottenere unz gesiione al:amenue produtti-
va degli stessi punti @i ormeggio, olire
'.Chéwnér-riCavare la.massimé.cénacité‘qr—
-ganlzzaulva dl calave pe‘_un terx pestiv03

'ﬁ,scorreVOle raz1onale svo_glmenuo dei



-Hcicli'operaﬁivi della movimentazione
delle,merci-nellé-varie[fasi'di'imsi
barco-sbarco, depdéitd—rotturag:compo—;
sizione e smistamento,—

Sl tratta ai. un radlcale rlnnovamenuo
“del modo dl_conceplre_l port;.modernl,
'm;a,n@ ‘banchine, ma pilt corredate di efficien

$i e sofisticate attrezzature a diretto
contatto con ampi spazi altefra-neéessa—‘
jri'pei'Sméltirefrgpidameﬁte.tﬁtta\la po-
tenzislita di imbarco é_sbar¢o7dé11e ﬁerci
‘dalie navi e per‘faiefinnmodb‘che-queste
. sostiﬁo in'porto;il.meno poSsibiig%-_ '

Per una scélta-tanfo-importantéfsulla.
- strutturazione: del rmiovo ‘scalo. dorico de—

stlnato ad 1nc1dere profondamen+e sul suo‘

'-futuro sv1lunpo, non pud fars1 a meno di

' tenere presente 19 evoluzzone tecnologlca‘

-5che ha caratterlzzato 11 sebore. del tra~

'sporto maﬁlttlmo. In generale non si puo

".presc1ndere dall avvento del 51stema 1n~ -.

-_termodale che 1mpone-la ellm1n321one dei

-momentl sebaratl del trasporuo.

81 r"chlede, infatti, l'lntroduz1one
dl‘vettorl, racéogllporl, dlstrlbutorl ed,
in generé, lfimpiego di attrezzature di
. movimentazione uhitiziate e polivalenti,

-{oltre.che'i'organizzéziéﬁe prcgrammaﬁa
_e'flessibile delle attreZiature degli
‘lmplanil operat1v1 per il consegulmento

aella m4351ma 1%tegrazzone delle comno—'

,l"nentL aeW_SLSuema'grasporulst;co.-



- 1 =

Peraltro, la necessitis @i un tale pro-

&Tg¢~i g ST .7 . cesso_@&i rimnovamento delleé strutture por-

tuali, & gncora pil evidente ed urgente

fquando si constatl che 1; trasporto marlt—

_tlmo—oortuale & una” componente przmarla

del sisfema-déi trasporti in~generale.-1np-

~fatti, una razionale combirazione dei vari
}modi éi trasportare con-quélla‘marittima;.
conflgurante31 nel 31stema 1ntegratﬁﬁ@-dei
-trasportl che ha per scopo Iondamentale
'l'ellmlna21one<21 consumi 1mproautt1v1s,pmm
Fermini Qntrnaﬂdq .
YEIla CrlSl delle fontl energetlcbe e, guin
di, con carattere di. eSurema attuallta.
Clo,gonSLderandOpe tenuto conto della .
rconseguentewheCessité-di:disporre*di'va-
'-ste aree a d;rawo contatto dei frontl di
=accosto, Tali da rendere p0551011e l'or—-

ganizzazlone ded servizi per 1'interscam

blO del SLStema 1ntegrato del trasportl,f

' "rlleva51 che 1t eventuale scelta alterna-

‘stlva del decentramento opera31VO delle
aree portuall, proposto dal-Comune d1~Aﬁ
cons, (vedl porto 1nterno), pur rappre—-'

.-senuando una- solu21one 1donea nel C&SO

: 51.voglla‘sopperlre.alle-1nsuf;1c1enze
ai spezi reperlblll sul. retro aelle ban-
:chlne, non puo cost*uulwe la cond171one
otuﬂmale ner garanulre ia'piena eff c;en
f za_e funzlona+1ta_e, soprattuuuo, la nmas
simé competitivité-dal-puntb_dl'Vlsfa
geétidhale delle infrastrutture banchine-

“calate.—




kB

T TR T e e

Tl —— A v T

Infatti, nel caso del decentramento,

la inevitabile scissione del ciclo cope.

'_rativc afferentefil-trasporto mare-ter-

Ta comporta ilftrasferimento delle mer-

ci dalla stiva’ della nave all?’ area de="

'.centrata e v1ceversa. Inoltre, lz rot-

tura deil ciclo ;mpllca l'impiego dlSCO£ 
tinﬁo-di‘un-congruo'apparéto_di-mezzi ai
- rimorchio ﬁuoveﬁtesi 2 vuoto in uno dei
~due sensi del;pergorso;_defermina.l'im_
poss$ibilitd di ottenere 1'intercambiabi

‘lité'delle.atfrezzafure meccaniche di

movimentazione delle merci dislocate in dvan
china ed al termina¥; provoca una riduzio

ne della flessibilita operati#a e;-ii-tuz

to, con- conseguente aggrav1o dEI costl

. 1mprodutt1v1, taruo rilevanti quanto mag—

glore e la dlstanza 1nterco*re1te tra

-Tarea 1nterra - PORTO INTERNO - e lo sca-

lo marlttlmo.

A tuko c1o 81 cevono agglungere le ine-

'v1tab111 COmpllcazlonl aerlvantl dall’ in--

;ter:er=nza del Alusso del mezzi adwbltl a

tale uTaSPOTTO pendo‘are ‘eon ll traf;lco

gauuovelcolare urtanc, pel cas0 dl DErcorse
‘mlStO, e le connesse lmnllcazlonl dei con-
'trolli.doganall, che, lns_eme,“ﬂrovochereo

“bero inevitavili riterdi nelle operazioni

di carico e scarico delle navi con conse-

guente loro. mag 1ore sosta in oanchlra il:

:che_51‘yradurrebce,ln-un-aumentc_ael nO;le_
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41 riguardo & da tenere ben vresente che

le predette condizioni sfavorevoli, chiara-

mente in mencanza di altre atirattive di ca-

‘ragte*e tecnlco—commerczie—tarl;farlo Aposso—

'no far perdere al norto 1mnortant1 flu551

di traffici.-

5Inoltn; va debitamente e#idenziatO-come

tale tlpo d1 organwzzazlore dl spazi a ver

' ra, non a dﬂretto contatto con la- banch1na,

non si. conc:.l:.a. COI'.]. il cr:l.'ber:.o cne carat-

.terizza il-sistema“aei trasori comblnatl,

usoprattufto per{quanto_attiéne_la riduzione.

dei movimenti improduttivi e degli sprechi

. in generale'e, guindi, nen persegue:il fine

del rlsparmlo energetlco cul, 1nvece, oggl

cccorre‘porre la massi ma atteﬁzlone ed im=

-zpegno. AL rlguardo non é‘superfluo‘rloadl—

re l'lmportanza che. rlveste wma: raz1onale

,organlzza210ne del servizi trasportlst1c1

| fvolta a realﬂzzare il ma581mo contenimento
-'del‘consuml-erergetlcr, dato che questa fOr:
ma ai econom_a rappresenta al momenuo uno
‘dei modi piu elecaCL per ,ontegglaﬁe la

erisi eel-prodottl'petrolliéri.-

' Cid stante, si impone k necessita di

. ricercare nel nuovc campo portuale il mase

simo-degli-spaziﬁoperat*vi pur"COntemperag

:do +tale opportunlta con. :l1 orientémenti

.ael comune di Ancona che prescrivono di 1i-
-m;tare, per moyivi di ordine eco;ogch,;ag
- sientale e paésagistiéo;:l'avanzaménfo iﬁ-

- mare delle nuove strutture poriuali.-
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La massina. acculslzlone delle o*edette-

'-aree onera+1ve nelW'amblto Uortuale e, P2

raltro, opportuna per-rendere plu;prozl—

cuo l'invéstimento della spesa per la rea-

lizzazione delle necessarie opere foranee .

di'protezione5del bacino poriuale, ‘come

- megio vedremo pil aventi.-

CPur conslderando quanto innanzi ‘raprre-

,sentato sulla necesszua d1 dlsporre di am—

ple.aree‘a ridosso delle banchine,; quelle

decentrate del patO'inferno;ﬁriservate'al— 

'lfattivita portaale secondo le previsioni

-del Comune di- nncona, potrebbero ugualmen

te=trovare‘ut11e lmplego, ‘se non- altro,‘

per ospitare quei serv1zz su531d1ar1 quali

: l'aatoparchegglo,'ll serv121o di off1c1ne

) di manutenz1one e. rlpara21one cortenltorl

.e delle-attrezzature portuall, il serv121o dz

‘de3051to a lungo termlne dl merce che non &

ilnteressata‘dal trafflco.lntermodale e fut-

ti quel servizl portuali la cui presenza in

‘calata non é'aSSOIutamente:indisnensabile.-

I'in altri termini il predetto
PORTO INTERNO potreobe esse*e utilizzato
ﬂome a*ea ai rlserva ea 1nueg*at1va per at-
thlta pc*uall secondarle.
.TthO'ClO conszderato,.assume messimo ri-

lievb-neIVCOnfronto.in questione l'aspetto

‘“elatiVO alla dislo 21o“e, pr°d15v051210n8-

- orgahlzza21one deﬂe aree oneraulve che cOo-

stluulsce un- 1ndwc= ai nrdre:enza, senza ddD“

'01o-m _uO : e”mlﬂanue, nelle_sceL»e.da‘ef—

 _etuuaﬁe.
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I predet+1 orlentamer su coie cbnce—

~ pire gli spezi di calata, . glé da tempo se-—
‘.gultl per i grandl port1 del: Vord “uropa,

-degll Stati Unltl e del Pa01f~co, Sta ora

conc*etlzzand051 anche in Italiz come, in—

'-fatt;, si dimostra con.la.planl+1cazlone

del niovo porto di Genova - Voltri specia—

lizzato per traffici containers e ro-ro.-

Il'CbnsofziO'dei”Paﬁo di Genova, che

3-ha studlauo il predetto progeuto di planl—
'flca21one, ne invoca la raplda realwzzaz*o”

‘ne prima che il porte &i Genova,-e con es-

so 1l'intero Paese, finiscano per essere ta-

egliati fuori dal nuovo mercato dei traspor-
gliat ‘nuevo m .

ti,_fondato sul sistemas intégratb e della

intermodelitad in rapids evoluzione nél mon-

40 .- | o
. Da notaie, per croqaca, che fino. ad oggl
i'pofti.itallan; hannolxatto fronte.alle
nuove tédniche di.trasporto*intermodale

non costruendo, ex novo, appositi impianti

. portuali,: bensl ricorrendo & soluzioni di

adattamento consistiti, per lz nmaggior par

-~ te dei casi, nel deceniramento operativo del

le aree nbrtual‘ delle guali sutti 1 porti.
na21onall rlsultano caren tlo E' una situz
-21one uuesta a Darere de;lo scrlvente,_cne
& retso alla .meno pegg"o, ma che nen of~-

-~

Tr 1reboe in Iut aqfo] DOSSlblllua di sviluppe

1ue1 treEdCﬂ snecwa71vzau1“1ntermodall.—

Va messo ‘in eV1denza, iroltre, che 1

"valorl-del;a produttivitd d4i una tanchina,

‘concevita SQCOﬁdojle moderne caratvieristi-



che strutturali, si raddoppianc edfaddiri%

tura, in teluni casi, si moltllecaﬁo Ti-

1.f  | SR ._'k'x_ R ~ 'spetto ai sistemi trad1z10nall. Per que5ud
" - B motive le panchlne.che_rlspondono‘al pre—
{ ,detti_réquiéiti strutturali hanno uno svi-
é‘ l' luppo linearé,inferiofe.rispétto'a.quelle
3 tfadizionali;.a'parité-di_aﬁtivité produt—

'?; _ - - ._"r' | . tive.- | |

'}i - ...: ';'-“ o _. o . Cosl la lunghezza ‘delle barchine di ri-

va, preVLsta‘nella;soluzlone “Cﬁ.ln-.OOO‘ml.,

é‘la‘mété‘dello sviluppe compl&Sivo delle'

banchine;pfeﬁisteﬂnelﬂprogetto‘"FERROW'(ciz.

1 . . ce 2000 ml. di banchina ancors da realizza-
‘ ? | | re);'Cib-?Qtrébbe‘significare;-in'liﬁea di
ﬂ:i S 7 7 - massima, che.il'complesso portuale di cui
E_ f-_Hh__;wm;¥;-;JH S .‘.‘ alla solu21one ”C" & in grado ai ;ar:?onte
é' - | i "H ;  -'Lalle preV1810n1 dllsv17uppo de1iuraf¢*c1
's :.“lpotlzzatl nel preddxo progetto_"FERR "=
jj  LConfla'soluziope "B" ed ?A";-invece,
'f‘ 'talegrisulfato:nonféﬁraggiungibile.- '
?‘ -'Pertanfo,.nél]coﬁffonto'in questioﬁe; in-
E _trodurremo‘illﬁaramefﬁoadellé.pofénzialité
 produttiva del volume di traffico (V. cuadro
: ‘lettera s) la cui ‘espressione numerica sard
@- _propbrzionale.alla.lungheéza‘délla banqhiha'

| 1inéare‘édfalla‘profondité della relative
calata.-
'Inoltfe;-ner i.casi in ésamé; ¢'e de Go-
_mandar51 se- la ‘largh ezz2 media di calata di-

anon101le aal UOVOo zssetto poruuale sia suf

';1c;ente ;a.asso Tere compmuuamente la fun-

..__,.,__,__..._.— "
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zibne‘che1i moderni\sistemi'di-trasporto
merittimo richiedond.-

E Nell'ipgtesi che si verificasse una
deficieﬁza:di‘afee; & questa si. potrd ov—

viare facendo ricorso ad aree integrative

‘dislocate ‘in zltire zone, cocmngue accessi
“ili pit o meno distanti dai fronti di ac

. COSt0e=—

In con51de*azlone di tali ne09551ta il Ce

.mune di- Ancona, nel Piano aegll Insedlamentl

‘ﬂProdutt1v1 in ettuazione del P.R. G., ha riser

‘vato~una anp031ta area‘decentrata.all'lnuerno

del, proprlo te*rltorlo @Baraccola) da desté-
nare alls attrezzature portuali'commerciali.-

Tutto cid premesso, poiche Ta.nrogetta;

“zione delWa ‘banchina d1 riva si & 1sp1rata

‘neceSSarlamonxe ai preaettl nuovi modelli

ai strutturazlone, onde ‘soddisfare una ri-.

chiesta esigenza di ammodernamento. del com-

-nleSSO'pbrtuale, si.éfrftenuto opportunc in.

.trodur“e nel con frorto in- questlono wn in~.

dlce,cne rappresentasseula capacitd funzio-

nale della banchina ¢i riva ner ciascuna dei
-3 schemi con31deratl.

“[Cloe un 1nd1ce dl capa01ta fur21onale (vedl

_auaqro-lette*a r) otienuto dal rapporto ira

-la-supé* icie medla dlsponlbﬂle a tergo del
‘_79 oanchlne di - riva. divisa ver la LungheZaa
e la larghﬂzza ¢i una 1nfr953ruttura di dan
”fchlna-calata, aelle &lmnﬁSLO 11 ottimall fis

_sat,,sconvenaonalmen»e, in mt. 1000x500 .~

~E" inutile dire che il predetto iﬁdico

Zssume uxn “1levanue smgnl ricato in- relazLone'

.2 quanto.innanZL,uettO,—'



: Assume”emo lroltre i serue“tl elemﬂnul

dl ra:fronto-'

Amplezza nuovi rﬂemnlmentl (Vedl guadre

- glet era o) rlcavatl con la real;zzazzone

'della oanchlna dx rlva,

~Larghezza di calate media (Ved1 guadro

_lettera_p)‘ottenuta dal rapporto tra la

pfedetta'superfipie di-riémpimento:e la -

_lungheZZa:della banchina’dirriva-

-Amplezza del rlnmnlmentl comnle551v1 (Vedl

qpadro lettera m) ottenuta dalla somma ura -

le superflcl dl rlemplmento esistenti su:I.'1

.zone sud-e le nuove, ricavate a tergo del-1
.l_a benchina di rlva, | | _ '
HfiLarghezza i calata media (Vedl quadro let-

. uera g} ottenuta dal iapporto tra la super—'

. f1c1e comple551va ael rlﬂmplmentl e la lun_

_gheaza comple551va della oanchlna di riva- e

ﬁdella banchlna della nuova darsena {mL.750) .-

I-mlglloramenrl conseguiti aal nuovo as—

“‘Setbo portuale, con:rontatl con il piano
"-"FERRO" possono ‘essere rapnresentatl dai
geguenti ﬂnd¢01. |

Indice 4i 1ncremen‘co overativo. (Jedl cuadro

H;lettera U) ottenute: dal ra,porto tra la lar-

- ghezze &i calata media del muove assetto

portuale . = del ‘pianc “FERRO" che % di ml.

- Indice di ammoderrnamento (Vedi cuzdro let—
:tera UT} risPetfb*el piano‘“FERPO“ ottenu—

o dal prodotto d9170 sviluppo massimo del-

la bancnlna éi rlva °d il preccaeﬂue lndlce

-dl lncremenuo operatlve diviso 100.
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In particclare guest'ultimo indice da

. la misura di auanto il nuovo_complesso

poruuale rlesce a mlglorare qualltaulva_

mente e quan+ﬂtat1vamente in rlferlmento,

 al plano-portudle v1gen3e.—

Il Capitolo dei costi riveste importan

‘za rilevante per la valutazione della scel -

ta plu convenlente.

Esamlneremo per. prlma,'l COSTl éi cia-

'uscuna delle opere che concorrono alLa fog

‘mazione del complesso poriuale,—

I1 costo di-ogni_operaﬁé stato.ricavat¢

Sulia‘base‘delle_sue'diménsionize delle ca

iratteristibhe teénichefcbstruttive, mante—

:.nute 1dent1cne nel tre scheml con31derat1.

"Pertanto avremo.

A Costo’ opere esterne\— molo sopraflutto,

molo sottoflutto e scogllere antlrl—
'flettentl- ' '

.(Vedl quaaro Lettera V) -

'-fB);Costo-opere‘internea_-bancbinamento,

a rlemplmento plazzall operau1v1, escava~
zioni e dem07121on1,

“(Vedl.quadro lettera 7}

C) -Opeére varie di arredamento - mezzi nmec-

_canici-ed‘impianti strzdali e ferrovie-
i (51 considera una spesa di L. 15
-mlllardl per.un acconsto dl nl. 250).

(Vedi guadro letueraqap).-



Il costo glcbale sara dato da 4) + B) +

+ C (vedl quadro lettera 46)

" Gonfronteremo anche'le‘&ifPerenzé &i

costo rispetio alla soluzione "A", che
li -
la’ meno‘costosa, e ciod maggior costo glo-

_bale e il maggior costo delle opere esters.

. ne (Vedl quadro 1Lettera z8& 3'27}

B Da una approsszmatlva valutaZLOne ed ap
:pllcando gh.ste551 prezzi unltarl delle pre
dette soluzioni, il costo delle opere i
1COmpletamento-del-plano-"FERROP ascendereb—

'”be a.cirCa-L; 135.000.000.000.=:ci0é‘mag-

glore d* quello della soluzlone'"C" -

cid sta a. 51gn¢flc are che, pur cosuando

'_ﬁeno, a parlta ai - conalzlonl di 81curezza

‘rautlca, la soluzione alternativa "Cr & 1n‘

"Zgrado, prlma di tutto, di garanulre quanto

- meno la stessa capaciti produtiiva ai volu—
_me dl'rafflco nreventlvataudal plano “FERRO"

p01, di 3551curare soprattutto, Un - Quoevo

: modo di gestlre 11 tra_flco portusle, senza

:;meno plu economlco, in quanto potrebb= fe¢

ricorso alla moderna tecnologla del traspor
ti comblnatl e della 1ntennoda11ua. |

-‘Tutto cio, naturalmente, rnon e.OUtenibi-
le, ‘s-é' non in misura ridotta, dall'attuazip
- ne dei piani prevlstl con 1é soluzioni "B"
_”ea‘”A" che. hanno invece la caratterlstlca
'di*costafe meno. -

‘* Le soluz1on¢’”0" ‘"Bh'costano cartamenp.
te3di nxu della ”&”; nero occcerre ver:LIﬂc9

- re se.a"qgesto‘magglo& costo corrlspondano )



'effettiv‘i tornaconti oltre a quelli che.
sl sono eVﬁden21at1 nel confronto con il

zplano,*egolatore vigente.-

Intanto reglst“lamo che vi @ una minor

: spesa-nercentuale dl'opere esterne nelle

solu21oni nge g npw rispetto alla " 4" e,

-qu1nd1, una magglore dlsponlblllta ed U~

tllJZEZlQne di 1mp1ant1 all! 1nterno dell’ am

bito portuélef(vedaSi'parametri'ZB e K del

 1’quadro)

Cons1derando it costc effettlvo unltap

rio del nuovo rlemplmento e banchlnamento,

'c1oe-quello compren51vo anche del costo del
- le opere esterne di protezione, rileviamo

‘che queste vanno decrescendo dalla solu21one

"A" a quella "C'" con chlaro significato eco-

nomlco (veda51 parametrl W e W1 del quadro),

-se sl rapportano, lnflne, 2i costi comples~

s;vz‘delle.opere 1.cost1‘&nitari.ed alcuni

' paremetri- rappresentativi, si ricevano gli
B indici'di convenienzz ¢i investimento rela-

3 t1v1 al rﬂemplmento,.al banchlnamento, alla

-‘fpotenzlallta produtt:.vaB al;grado dl armmo—

f'_dernamento-e.alla»capaCL 3 funz1onale, (ve—

U dasi parametrﬂ J, 91, J2, d3 e 6 del quauro,,

1nd1c* che rlsultaro Tutti Iavorevoll nei
con‘rontl Prima - della soTu21one ngn e p01

aell= "B"“-




L'gllegato auadfd'di raffronto, pur’
nella anpross1ma21one dei vari parametrl
.in esso contenutl, Fud ranpresenta*e un
 'prlmo~momento‘dluver;flca»e-dl-accerta—_
mento degli aspetti ritenuti validi ed
.accettabiii aaifvarifEnti5 organismi_ed
'operatorl 1nteressat1. | |
E' chlaro che occorrera approfondlre

la concscenza degll elementl di base ael
predetto quadro - i confronto, magarl con
fortato da- unarrlgqrosa_rlcerca a livello
- sciéntificb~e,uniﬁ&i; i‘parametri-esami—‘
_natl potranno sublre eventuall modifica~
‘21on1 e rettlflche che contrlbulranno,
comunque,_a ‘rendere plu esatto 11 quadro
di- raffronto predlsposto per la ricerca
della- solu21one adeguata.—1s

| Cloe la soluzzone da rlcercare dovra
ﬁessere, necessarlamente in armoria con
gll 1nd1r1221 tr&CClatl dal pianc generap
“le @i rlasset Lo terrltorlale del Comune'
~gi Ancona e dovrd corrlspondere plenamen

te ai olsogn. dl r¢nnovamento delle strut

:  ture portuall.

Intanto, nel urarre le cdncluéiohi-del—
-1t esame’ aeLl‘allegato quadro comparatlvo,

'D0551amo constatare che tuttl i valorl dei

perzmetri con51derat1 determlnano uno stes

" so_ordine'di classificazione“délle 3 solu-
zioniﬁéonsiderate. Pdssiamo,fCioég afferma
re che éul piaﬁo'della sicurezza nautica,
delia-masSiﬁagutilizZazione delle opers -

- realizzabili nell'ambito del nuovo. asset-

%0 portuale, della massima capacita Fun-



 zionale_é‘prc&uttivanricavabilé dagli'im—
pisnti; dei costi relativi e degli imdici
_‘Gl convenlenza di 1nvest1menuo, le 3 solu
zioni s1 cla551f1cano nel seguente ordlne‘
ngw wpn g tpAN,
_Il‘predetto:sensoisi inverﬁe'sol%anto
quando.si passa'a considerare i costi globali
| fermo restando, enche in tal caso, valida la
convenlenza dl 1nvestlmento per 1l comples—'
' so che. costa di. pilt. - ' |
In sostanza,_ 1ten1amo che la dlscu531o—
‘pe-tra i var1-Ent1 ed operatorl interessati
che seaturi%é‘dopo 1'esame e successivo ap-
‘profondimentoc degli aspetti ftecmici ed eco-
nomici imnanzi illustrati, contribuird ad
indirizzare il gruppo di;pfogettazione ver
0 1'individuazione della soluzione defind

. tiva.—

Ahcdna{lj. 26 0 ﬂ%o
IL TECNICO INCARICATO
' ' CUUHEFICIO . SRR : 1¢ -Dirigente
-vanhﬂifﬁ;%;fihgﬂigE .~ (Dott. Ing. Michele Cipriani)
PE: I F.-pro Gamacdl - TRRY copia conforme : -
' DlRIGENTE
yppo Gambacorta)
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