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REFUBBLICA ITALIANA

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI

.UFFICIO DEL GENIO CIVILE FER IE OFERE MARITTIME =

ANN_CiO N A -

Relazione sullo studio della %ériaﬁte'al'vigente

Piano Regolatore Portuale = _ prima bozza di piano -
1.0 GENRALITA' In adempimento 211'incarico -

ricevuto dal Superiore Ministero.
ed agli indirizzi espressi dal:Co
' o mitato di Studi sul problemi del =~ - L
- : - Porto di Ancona riunitosi nella se_ - -7
',,'“duta‘del'10.5.1978, 1" Ufficio ha '
L iniziato“lbrsvolgimentb«del‘progetAvv ‘

to di variante“delfpianoiregolatore'»y”"'
del porto,atenéndo.presente;iﬁdue*114f$,
studi preliminari effettuati sui . - - .
rroblemi del borto 4di Ancona; uno I
dal Centro Studi e ricerche della . _
‘Unione Geénerale Camere, presso la
Caméra diﬁCbmmerCio'diwAncona,-coq;
dinato dal: Prof. Malagodi e 1'altro '
dai proff." Genco e Beltrame incari__
cati dal Comune di Ancona- sono state,
alfresi, tenute”inﬂdebitoLdbnto*le-0333,_
_ servazioni:ed'i;suggerimentifdella‘Com;‘
_missioneﬂPermanente;Marittima;‘iStitui_-
. ta pressd;JQQCamerawdi“Comme:ciq_di»An;
. cona e'ciggi‘é,,aVValsifdella-collabov_

razione fornita dai tecnici incaricati .

dal Comune di Ancona per la stesura del,  L
‘piano regglatore;particblaréggiato.del_;_-
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£ 1e71« INADEGUATELZA DEL L'analisi esperlta bha confer_
PLANO "FEKRO" 7 mato l'impossibilita' di attuare Il
- priano regolatore vigente "Ferro",
non potendo, questo, corrispondere
alle mutate condizioni di traffi_
ci, alle necessita di esPan51one
delle molteplici attivita maritti-
‘me attualmente gravitanti sull'a-
rea portuale, e non potendo.conci—- !
liarsi con la variante al plano re-—
golatore generale della Gitta con
le esigenze espansionistiche di al
cuni settori. marlttlml. o

In partlcolare, 11 vigente pla— i
no non & piu realizzabile per il
superamento della tipologia 4i ban-
chine a pettine alle quali si pre- =
feriscono le banchine in linea, per
Do _ R una loro migliore e razionale uti-
e - ‘ lizzazione, per una diversa distri-
R U buzione di aree resasi necessaria
per 1l'avvenuta espansione di alcu- -
ni settori (cantieristica minore, |
_pesca, diporto, ecc.); per le dif-
“ficolta di prevedere un porto turisk
"tico ‘dallecaratteristiche moderne
senza interferire-con le- ‘aree adia-
S - centi adibite @i’ traffici- commer-  o
IR ‘ - ciali, nonché per le compromissio- =
S co - ni e riflessi negativi che sono sta-
ti provocati sugli equilibri 1dro—“‘
dinamici della zona adiacente sl °
molo nord del porto dalla costru—
zione dell'ampllamento del cantle-
ri navali. : .

Infatt1,~11 Con31g110 Superlo-'.'
re dei Lavori Pubblici, pell'appro- .
vdre il progetto di ampliamento. dei-
cantieri. navali suddetti, ha rac- . |
comandato, tra l'altro,'“l'Uffl—f} N

. ¢cio del Genio Civile per le Opere
Marittime di Ancona terrd presen— .
- te l'1nser1mento delle opere’ prev1s—‘¢

-~ -te con la'richiesta di concessione .

f,ﬁnel nuovo plano regolato—» ot

i — e o - —
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re da elaborare".

In altri termini lo studio della pre-
sente variante dovrad tener conto della zona
del Cantiere navale recentemente ampliata ed
.in conseguenza il molo di sopraflutto del pro-

" getto "FERRO" dovrd essere modificato in modo

- , - ‘da ovviare alle agitazioni riflesse determinate-
- ~ te dal nuovo molo di protezione del cantiere

P - ' - stesso.

‘ Per approfondlre la conoscenza del pro—
blemi che ‘riguardamno il porto di Anconz, 1'Uf-
ficio ha avuto, inoltre, vari incontri con Enti
e categorie interessate. .

Con la Capltanerla di Porto, l'Azienda Mez-
zi meccanici, la Compagnla Portuale, che presie-
dono alla vita del Porto e quindi attraverso la
Commissione Marittima ed il Comitato del Porto,
i contatti sono stati ripetuti ed approfondltl,‘

———— T T =

__d1v1duaz1one delle necessita atte a migliorare
R efflcenza e la capac1ta dl produ21one del
.POI'tO- Rt , . -

“;Ilttlml, Tappresentanti di Agenzie, le varie Am-

"ministrazioni dello Stato interessate- allo svol-
gimento dei servizi portuali, la Marina Militare,
gli. Enti Regione, Comune, Camera di Commercio,
Unioni Industrlall, 1 rappresentantl della pe—
sca, ecc.

S e g s

! 1. 2 ORIENTAMENTI A conclusione delle anallsl ed 1ndag1n1

. “SULLA VARIANTE esPerlte, é emersa la necessitd di variare il vi-

+ . DEL PIANO REGOEA~ ~gente pisno regolatore portuale secondo gli o—
TORE PORTUALE - rlentamentl che 31 rlassumono qu1 ai’ segu1t0°

a) acqu1s121one d1 specchl acque1 protettl, 1n :
fondall plu profondli,. . ‘ '

B ]

I L T P e S

'ricevendone la massima collaborazione per la in= .

Sono statl sentiti i dlver51 operator1 ma-
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b) inserimento dell'ampliamento. del ‘cantiere navale nello

i) rigualificazione -dell"
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b) previsioni di accosti strutturalmente adeguati ed
‘atirezzati per le nuove tecnologie di trasporto ma-
rittimo, con particolare riferimento al. traffico con-
tainerizzato (terminal container); '

¢) riassetto localizzativo delle molteplici funzioni che
“'si esercitamno nel porto, privilegiando il settore con-

- nesso con il trasporto marittimo e decongestionando

"~1'attuale area portuale da quei traffici ed .attivita
che non trovano possibilitid di espansione, ma che crea—
no ostacoli &d interferenze; - o o o

d) ampliamento dell'area portualc da pisnificare per da-

' Te posto all'aumentafa necessita di insediamenti in-
frastrutturali delle diverse componenti produttive
(secondo gli orientamenti della Commissione Meritti-
ma, la costa interessata dovrebbe essere compresa tra
la frana Barducci e il nuovo Cantiere navale) in mo-

- da ricostituire una struttura portuale polivalen- _
te, secondo una organizzazione degli impianti e dei ser-

. vizi razionalmente articolataj; ' : o _

e) diversa direttrice di sviluppo dell'area portuale che

- Sia compatibile con. gli orientamenti -del vigente pia-
. mno regolatoreigenerale della citta- approvato nel 1973

2 (tale ‘esigenza & posta in particolare risalto dai pro-

‘gettisti incaricati dallo studio del puano regolatore -

" portuale dal Comune di Ancona);

£) Prééervére al pubblicojgodimento, le 26ne3portuali ove %
" esistono beni monumentali e particolari esigenze am-
bientali; - . " : - . T

-g) stabilire un corretto rapporto tra-impiantiiportuali'

@ territorio, attraverso la congruenza del piano rego- -
. Tatore portuale, oltre che con il piano regolatore ge—
 merale cittadino anche con i piani degli insediamenti

o produttivi e dei. trasporti; .. .

- assetto portualistico-(in conformita al voto-n. 191/

©3.75, del Comsiglio Superiore dei Lavori Pubblici)j;
i portuale nella

intero  complesso |
. prospettiwva che in. eSS0 Si.possano concentrare iniziawz¢
.. tive proprie:iin funzione della emancipazione. dei tra-
" sporti marittimi’ e determinare le condizioni dell'inse- - .
rimento delle scalo doricp nella programmazione mna=-.. . =

 zionale del sistema dei trasporti.
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Alle predette indicazioni si devono aggiungere

quelle che sono state fornite dal Comune di Ancona
nella riunione del Comitato del Porto tenutasi il
271 marzo scorso, successivamente alle osservazioni
della Commissione marittima e precisamente:

b

per aresa portuale si intende la fasecia di costa -
che va dal Borghetto alle scoglio della Volpe,
comprendente il fronte ‘a mare della Zipa, il por- '~

 to storico e 1'amp11amento dei nuovi Cantlerl Na-

.2)

'3)

-   4)

5)

6)

D

‘ r1o,;,Q

-vali (coincide con il precedente punto d)s

le espans1on1 a mare devono essere il piu possi-

bile limitate, per motivi di ordine economico, e-—
cologlco, ambientale e pae31stlco,

devono essere pr1v1leglate al fine di assegnaz1o—
ne o riassegnazione di spazi, le attivitad di alto

~ indice di occupazione diretta (o per lo menoc:com-

portantl ‘notevoli fenomeni di occupazione indotta)

‘0" che caratterizzano il porto come scalo tecnolo-

glcamente avanzato, o . _

fll plano regolatore urbano ed 1 -suol strumentil at—
Qtuat1v1 .(Piano degli -insediamenti produttivi pia--
‘no ‘dei “trasporti). rappresentano un quadro di rife-

rimento ‘geherale di- cul ‘occorre: tenere conto (c01n-"

'vclde con 11 precedente punto e)s

le opere a mare saranno costrulte eventualmente _
per garantire la sicurezza e 1' aglblllta dello sca-
1o e non dovranno provocare fenomeni di.disturbo
per 1l'utilizzo della costa a Nord e a Sud del Por—
to. a flnl turlstlcl° : . S

i Prosramml i attua21one delle aree portua11 de—j;“

- vono essere.rapportatl alla parallela creazione

di infrastrutture di. collegamento con 11 terrlto-’:-'

Cil traff1co=commer01ale'mercl dovra essere svolto,
‘nel lungo" perlodo, "nellazona Sud dell'attuale sca-
‘1o, liberando ‘per. altrl ‘scopi le banchlne utlllzza—_

',‘te nella zona Nord°=“

e g e g,
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8) 1la cantieristica maggiore ha i suoi spazi defi-
niti con l'ampliamento in corsc in virtu del qua-
le dovra liberare le banchine portuali utilizza=
te attualmente per l'allestimento, la sede della

- mensa aziendale, le aree destinate a parcheggio

" per i dipendentij;
3) 1la cantieristica minore sta per trasferire i pro-.
' pri impianti alla Zipa per cui & prioritaria la -
costruzione di scali di alaggio, la cui ubicazio-
~ ne é subordinata ad elementi di carattere tecni-
.. co; le aziende, comunque, dovranno quanto prima
liberare gli spazi in porto;

140) il traffico passeggeri va incentivato, non solo
con miglioramenti funzionali all'internc del por-
to, ma ‘cercando di creare percorsi turistici che
possono ‘attirare parte dei passeggeri a visitare
la citta ed il territorio;. ' :

© .+ 11) il movimento' containerizzato é un elemento che

.- . “icaratterizza il ‘porto in mamniera tecnologicamente
i " avanzata, per cul dovranno essere; pure, prese in

4 esame leé esigenze. di spazi (che possono occorrere
*. " _per uno. sviluppo di detto traffico). .. .. -

1.3 OBIETTIVI PER LA - Tenendo presente i predetti indirizzi

CONFILGURAZIONE e partendo dalla constatazione delle caren- '
DEL NUOVO PIANO - ze e deficienze degli impianti portuali nel-

i s n il

et e

A ; Pt - ]
~1'attuale consistenza che condizionano lo 3
_ sviluppo dei traffici, si possono analizzare i
e definire gli obbiettivi che il muovo porto !
. .deve perseguire in termini di opere foranee i
' - di protezioney di realizzazione .di nuove ban-
‘chine di attracco, di piazzalli operativi ed ;
. .aree di servizi, di potenziamento attrezza- " - |
-.*ture meccaniche, di escavazione fondali, di !
Sl amento e potenziamento degli arredi por- §
Cooo i tuali, @i viabilita interna ed esterma, dicolie- |
- gamenti “YViari-e fertoviari, di delimita-. ' Coe ;
- , “r-;
< A
%
|
o B R
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|
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i -3 k
zione dell'ambito portuale e dei suoil

‘svincoli per J'immissione del traffico
nelle grandi vie di comunicazione e
nella rete cittadina. . -

1.4 COMPONENTI DELLA = A questo punto va messo in eviden-
ATTIVITA' PORTUALE - <Za che per la soluzione del problemi por-

‘ ‘ : “.  tuali e specificatamente quelli riguar-
danti i traffici delle merci, occorre e-
saminare anche quel problemi relativi ad

L T " attivitd che, pur non incidend® sul volu-
R C ‘me dei traffici commerciali sviluppantesi
o o o _ sullo scalo marittimo, hanno tuttavia at-

; .
1
F

tinenza con esso o ne sono condizionati
o coesistono e usufruiscono dei medesimi
servizi. : '

.~ Pertanto, secondo una tendenza piu
volte emersa nelle discussioni intorno -
“al. porto di Ancomna, loistudio della pre-.
sente variante ha preso in -considerazio-
ne i molteplici aspetti delle attivita
marittime ‘svolte nel porto e cioé guella
mercantile, passeggeri, pesca, marina
~militare, industria cantieristica navale,
;0o sla, grande che minore, diporto-ed atti-

7 vita marittime secondarie.
©: ' Male orientamento € stato espressa-

" mente dichiarato dalla Commissione Marit-

“tima nella riunione del 21 marzo 1978,

e dice testualmente cosi al-punto 1°

by _delle conclusionis

.0 1.5 LIMITI DELL'AREA S .. "Il Pisno regolatore portualeg mon
Lo . DA PIANIFICARE . deve .essere-limitato alle opere confi~

! T e e e nanziaménto dello Stato, ma deve compren-—
. ... =74 dere anche le opere con finanziamento -
e e rl_-fz“'Ajrx-‘_}*regiOnale“e,?come”cdnseguenza di questo,
T S ... 7iil pJr. deve iniziare dalla zona-frada .-

]

|

- s - = v e g s o - i g




2.0 ASSETTO _IOCALI4ZATIVO
“o .+ 77 TETTE DIVERSE COMPO-

it . NENTT PORTUALT - .

’

' 2271PORIO TURISTICO © . .~ |

p},?_:;'fg;zfdAﬁTIERi'ﬁinbnxfg;_f

2.3 ¢ DARSENA ATTIVI
" SECONDARIE .. .

. Barducci e terminare al di 13 del
Cantiere, conglobando nel suo studio

anche il cantiere stesso".

Tale indicazione coincide con

"quella del Comune di Ancona di cul
3al~precedent¢‘pupto'ﬂ:(1.2);-.7}_'

© Somo cosi iﬁdividﬁati ifiimiti
entro i quali deve svilupparsl la pia-

‘nificazione portuale che appare piuttosto

complessa, ma che deve contemperare
tutte le anzicitate esigenze in un qua-
dro armonico ed orgamnico, in cuil la
questione del porto commerciale assu-
me, ovviamente, un'importanza prevalente
suglik altri settori. - - -

.~ si'rititene preliminare, per lo stu
.dio ‘della previsione delle opere ed in-

“to localizzativo dei vari settori:di

.. seguente: - L

. Incominciamo .dal limite sud-ovest

- corrispondente . al rione Palombella o
" frema BeTweei: i i At i

" Pper 1'ubicazione degli: scali’di

. alaggio e, quindi, del-'settore "Can-— |

- fieristica minore", di‘quello del di -
‘porto e del settore Tiguardante le
“attivitd marittime secomdarie,’ (cloé .
dallestimenpo“navi,‘ricovero;navivin“-

- disarmo,. ecc.)-si.sono registrate conver

‘frastrmittureidel piano, definire l'asset

d'attivité‘pdrtualeiper.Cui:una;prima‘ipo4f
S tesi, sufrragataﬁdafnumerQSe‘richieste E
S .scaturite da considerazioni di ordine %I .

+: pratico e funzionale'ed in armonia con .
. la impostazione "generale che & stata ‘at
" 'data al problema, potrebbe essere .la =

Wi rm anrreiness =i
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- genze di vedute; cioé sarebbe ben vista la
collocazione dei predetti insediamenti in
fregio alla zona Zipa, secondo una organi-
ca € razionale distribuzione delle aree e
delle strutture. IR

i

T T T T T ey

R TR PN SRR . AY riguardo 1'Ufficio delle Opere Ma-

P _ S0 . rittime bha gia effettuato a suo tempo uno .

A T S “eno.oo .07 studio, in occasione della progettazione, !
' ' S "per conto della Regione Marche,  del-porto

turistico che si integra con.l'assetto de-

gli scali di alaggio studiato dal Comune

di Ancona. ' ’ e '

In quest'ultimo studio si prevedeva,
appunto, la coesistenza delle due attivita
turistica e cantieristica minore e si la- -j
sciava intravedere la possibilita, con la i
‘creazione di una adeguata scogliera 4i pro- |
‘tezione, di inserire, nello specchlo acqueo .

~ ridossato, altre strutture da utilizzare- i
'« come banchine di allestimento, attracco o
R S A uaﬂﬁ{perjnaviglio;in[disarmo,ﬁbaCinoﬁdi}carenag—_?
T e e © gio, insomma una darsena per i :servizi se- |
- L Come el 0 condard ed accessori .in grado di‘accogliere .}
¥ tutte quelle imbarcazioni e mezzi mava- o
»13i che ingombrano le attuali banchine com- .: :
- omerciali.. - o n Cen g aE T

..__'_._.__._

S - : 'I1 predetto studio, salvo opportune SRR

o o | - verifiche  ed adeguamenti alle strutture o

‘ . . foranee del porto commerciale, di cui ve- .
:_”Tdremo‘piﬁ'avanti'l'impostazione, potrebbe;

. costituire un primo stralcio della varian-

. te-del piano regolatore‘'portuale e, quindi -

' - rendere immediatamente esecutivo il proget .-
. .to per la costruzione degli scali-di alag-.

“gio, -attesa 1'imminenza ‘del trasferimento
‘dei cantieri 'minorivalla ZIPA. -~ g

i1 ;a;&'r';ag_itgpo

In questa prospéttiva,

T s . T TRC e L e - s . -
: . T N



molo di difesa degli scali di alaggio,
potrebbe costituire la continuazione
della diga di protezione dello specchio
- acqueo delimitato dalle costruende ban-
chine n. 23, 24 e 25 ed antistante i fu-
. turi banchinamenti in prosecuzione del-
© la 25, come si vedrd meglio piu avanti.

Ritornando per un momento &l por-
to turistico, va sottolineato che 1’'ubi-
S B | cazione indicata, oltre che ad integrarsi .
Co S B R con la costruzione della precipitata nuova
} j C darsena sussidiariz, risponde. ad una pre-

) cisa attesa di un moderno complesso di’
servizi atti a conferirie la massima ri-
cettivita, assistenza, sicurezza e ricrea-
tivitd alle attivita diportistichel .. . -
L'inserimento di un siffatto complesso,
della dimensione progettata nell'ambito
. del porto storico, & in pratica irrealiz-
-zabile per la inadeguatezza degli- spazi
~'e per le interferenze che si determinerab= -
> bero tra il traffico delle -
«vali-e quello delle piccole. imbarcazionl =&
~da-diporto le quali ovviamente, “sarebber
-“'¢sposte a continui rischi-di collisioni. -

?3‘ﬁ'ffPér‘didpiﬁ°nonﬂéémbra”Cbnveniéhté”sacri4f}

osSse unita na- |

5 ficare parte delle banchine .attrezzate ;.
P IR L _ ;:.per'il“traffico‘commercialé]allﬂattracpq'””E
R EE O T . per natanti da riporto, anche'se questo. i
Do A e | ‘processo. si rinvia a guando ‘saranno ac- :
i ‘quisite nuove banchine.commerciali nel- .
- “la.zona;sud del porto. & “io i T o

“Solo se“si riduce la dimensione del ;

porto turistico e lo si declassa al ruolo




L ' . di modesto punto di ormeggio per il naviglio
& ) o ‘ locale potrebbe essere ricercata, in via pre~.
o K . caria ﬁmw una disposi-
I N L : ‘ o zione ai margini delle banchine utilizzate .=
IR o ' ‘per i traffici commerclall, comme del. resto &
- stato fatto fino ad ora, ma in condizioni di
assoluto ‘disagio” (basta ‘pensale alla siste-
_ PR ‘mazione mnel Mandracchio dove in continuazio-
. S . 'me si verificano 1nc1deﬁ%1 tra barche da di-
AU R el T porto e peschereccl). :

o 2 4 PORTO COMMERCIALE : Proseguendo nella ublca21one dei vari set
b tori pertuali in adiacenza agli- scali di alag
P 'j . . gio, troviamo le vaste aree di espansione a
L ’ ' tergo. delle costruende banchine 23,24 e 25.
Tale zona sembra la pit indicata per dare
‘sfogo alle necessita di ampliamento degli im-—
pianti: relativi al settore del traffico merci.
‘Tale scelta c¢ci sembra possa coincidere con
gli indirizzi-del plano regolatore generale
.del Comune ;di’Ancona e con le indicazioni e-

t1v1rstud1ato a cura'dello steSo»Gomune.:i

*Infattl, tale prospettlva si- 1nquadra oE

,?ne ‘di”Ancona ove si considera, in'un asset-
Lo locallzzatlvo delle variz attivitd por-
tuall, in via preferen21ale, 1’ accentremeato
&n tutti i traffici mercantili nella zona '
portuale ‘sud ‘secondo uana organlca e funzio- .
“pale. dlstrlbuz1one'delle aree’ operatlve° a

L mare, ‘quelle per le operaz1on1 ;sotto banchi-
.na’e decentrate a terra, quelle ‘per lo smi--
stamento ‘delle ‘merci, collegate :fra loro a
mezzo; di un asse attrezzato porto—plano della
Baraccola.. ' . P ; .

. Da tale scelta dl fondo trapela
a preoccupa21one del Comune di prevenire ec-
rcessive comprom1551on1 ambientall. Verso ter-
o Ta e verso : :

mergentl ‘dal Piano- degll insediaménti produt—-'”

“nel“modello di décentramento proposto dal Comu' -
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mare, provocate, inevitabilmente, dalla pres-—

sione espansiva della domanda di servizi
portuali che, come possiamo constatare, ai
giorni d'oggli & diventata una realta, estre-
mamente pesante; basti pensare al movimen-
todei containers e la ricerca disperata di
spazi per il loro deposito. '
Cid stante, l'espansione a mare del-
1'area portuale sara contenuta; nei limiti
del possibile e, quindi, si costruiranno
nuovi accosti in aggiunta alle banchine 23,
24 e 25'in corso di realizzazione, preveden-
do gli spazi di calata retrostanti dell'am—
piezza necessaria per il trasbordo e l'op-
‘portuna man1polaz1one delle merci sotto

" banchina. ‘

- Gli spazi occorrenti, 1nvece, per la prepa-
razione e disgregazione delle unitd di cari-
co da effettuarsi non necessariamente sot-
to banchina, per il deposito dei coag

ri vuoti e per caxrichi in lun gla‘ :
per: l—anﬁltro 2 destinazione e ecc., po-
tranno ricercarsi in aree decentiate ri-
vspetto al porto, secondo gli indirizzi ed i
piani che sono stati all'uopo predlSpostl
;”dial Comune d1 Ancona. “ P

golare circolazione degli automez21¢$eome l=
zona prescelta per 1lo sv1luppo dellels
lazioni riguardanti 1l'attivitad del
. mercantile trovasi nelle adi e
““rampa terminale dell'asse at eZzato d1 col—
" legamento con il porto 1nterno, prevlsto dal -
- P.R.G. della citta.
© +Tale via di comunicazione permettera 1'uscl—
“ta raplda dei traffici dal portc € la lo- -
- ro immissione nella grande viabilitd (ve-
~dasi all'uopo il Piano partlcoégregglatof,

Sl pone in ev1denza, ai f1n1 di*una re;‘:
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dei trasportl redatto a cura del Comune
S di Ancona).

co Per quanto,rlguarda le banchine at-
" "tualmente adibite al traffico commercia-
le, non si ritiene di proporre sostanzia-
1i matamentli strutturali atteso..che buo-
a b na parte di queste banchine del versante
: : _ : nord sono state recentemente ristruttura-
‘ ' te, attrezzate, potenziate e messe nelle
migliori condizioni di operare e far fron- o
. te a2l traffico sempre crescente con un im- i
pegno di spesa di diversi miliardi (1.2 :
' 'mil. pér 2 gru alla banchina n. 1, O, 7
'mil. per un ponte scaricatore alla ban-
¢hina n? 2, 0,2~ mll. per pavimentazione del~
la banchlna nb 1,%2,7 mil, per ristruttura-
:21one del molo Rlzzo). L ‘ w;ﬁ

H

it

R Fra 1'a1tro & 1mm1nente l'appalto
lﬁ.del 1avor1 di ristrutturazione e ripara-
- zione dell'intera rete ferroviaria del-
~la zonaz nord del porto, peT un 1mporto ' SR
dl £. 2. 500 000. o o _ L

o S o : o 8i pone in ev1denza come 1 1avor1
A ' : : - eseguiti alle predette banchine dell@-zo-
g o ‘ W - . na nord hanno determinato la cresci _
R . : o - del loro sfruttamento (oggi il rendlmenf

T -, to aml. di banchina é in sumiento-e‘si
Lo S I ';f;ﬁagglra intorno alle 1.000 tonn.,,;per cui si

4 ' .
' e _ L - : hanno buone ragioni per rltenerqéhe le
| IR T e " predette banchine possono continuares a
g . A " svolgere la loro attivitd tradizionale _ :
. : ' S e mantenere ‘i tlpl di traffiei acquisi- - - -,
}j : e -+ . ti che risultano .compatibili con le ca- o
. - 7 . . ratteristiche strutturali delle stesse.
| g
| .
| LY
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- Cid stante, non sembra opportuno, al-
- meno per il momento, prendere in considerazio-
| , ‘ne l'abbandono delle predette banchine della
i : ~zona nord suggerito dal Comune di Ancona per
| : " - dar posto ad altre attivita (cioé attracco
‘a navi diverse da quelle da carico e quindi
‘di pid modeste dimensioni é richiedenti mino=
Te attrezzatur® e fondali, - o

_ Tuttavia, non si ritiene che sia il cas
so di prevedere la costruzione di nuovi acco-.
Sti su%le aree della zona nord che, pur rica—
~dendc in uno specchio d'acqua abbastanza
““tranquillo, non sarebbero ben servite da
- strade di accesso e, gquindi, i traffici che
ivi si genererebbero, andrebbero ad intasa-—
re l'angusto percorso che allo stato attua-
.~ le cinge gli esistenti sporgenti. p

o, 8i potrebbero prevedere, invece alcu-
e .. ne rettifiche dalla parie esterna del] molo &7
Ce o e s nord ‘da realizzarsi tra le ultime fasi del
' : . Piano regolatore per la formazione 4i un .
.. nuovo fronte di banchina da mettere eventual-
i » E ST . mente %2 disposizione del Cantieri Navall Riu--
N N ©.. -0 v ‘mati per ltallestimento delle mavi e per co-
A ' L . . Stitulre nuovi ormeggi della Marina Milita- -
re per l'accosto di natanti di vario genere,
liberandoli .dalle banchine-commerciali. oo

e T e e

T

e ) S o La predetta‘rettifica potrebbe procu-
’ : R . - rare nuove aree necessarie per 1z’ instal-
' S " “lazione dei manufatti €d -apprestamenti re--

f Jlativi~aiwserviziTPOrtuali;gnonghé‘per‘par-

: cheggio automezzije velcoli. Piu precisa- .

b mente -sulle predefte aree acquisite potreb-.

. bero trovare posto quei manufatti (sede pi-
J loti,.ormeggiatori, locali di ristoro per .

S i cantieri riuniti ecc.) che attualmente si -
L;--ﬁ : Lo T e laddensano intorno & strutture -monumentali
LT A © .. .. @ restituendo al pubblico godimentos = .-

E . - - h)
&
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"1'accosto delle navi, l'adeguamento struttuza-

le delle banchine stesse con la costru21one '

- di un nuovo fromte di banchina. :

In questa occasione potrebbe essere presa in : »

. esame anche la possibilita di acquisire nuovi ¥
. 'spazi retrostanti e portare le banchine, a . - ]

T T

questi beni, secondo le indicazioni della Sovrin

" tendenza ai Monumenti.

- I1 bacino di carenaggio previsto al mo- .
lo Rizzo dal vigente piano regolatore portua-
le, ' atteso i lavori di rlstruttura21one effet~

tuati a questo molo, non pud essere plu con-—

fermato nella zona stabilita, per cul una
nuova ubicazione potrebbe essere ricercata

nella darsena sussidiaria degli scali di alagé

gio, ove sussistesse ancora la necessita di

tale manufatto.

Resta da dire ancora qualcosa sulle ban-

schine 19, 20, 21 e 22 che sono adibite al
Itrafflco cereallcolo. , ‘

‘ Si rlcordera come davantl a queste ban-
chine fu costruito un canale di accesso, alla

"W“profondlta di mt.f(—ﬂe 50) per favorire l'acco-
. "sto:di-navi di maggiore ‘tonnellaggio.

" Tuttavia tale éscavazione fu discostata dal 3

- “filo di banchlna, essendo queste fondate ad fw

" una.profonditi inferiore, mt.(-10,50)." "~ "'_ '

Si rende, pertanto, necessario, per: fa0111tare

parita di lunghezza attuale, 1n un unlco al—" o

-lineamento.
. Con le predette modifiche, da.analizzare atten—"iu
-+ tamente nei suddetti dettagli, si potrebbe consg
. “guire il risultato di dare agll impianti di- sti=
- vaggio esistenti la possibilitd di raddoppia-—
- .re la poten21a11ta, .attesa la crescente domanda‘}
"dl servizi’ e, qulndl, unlflcare le attrezza—' '




T T mER STt S ey e
. - i e o -

T —- - = = -

: 2 5 PORTO PESCHEREC—

[exa)

ture di discarica su un'unica linea, con in-
tuibile miglioramento della capacita d1 dl—
scarica.

~ Come é stato con altre categorle 1nte—
ressate, anche 'quella della pesca é stata

‘1nterpellata dall'Ufficio mediante apposito
questionario . con incontri direttamente avu-

ti, per conoscere le varie esigenze ed ‘acqui-

~sire il pit possibile elementi per . 1a solu21o—

‘! 0

nedei probleml (vedl all, 5) -

Dall'lndaglne & emerso che i pescatorl'
non intendono trasferire la moro attivita in -
altro posto diverso da guello che attualmen—
te occupano al Mandracchlo per 1 seguentl mo-

S tivie

a) l'amblente‘ﬁrbano degli "ARCHI" é. gla'pré—.

' disposto a funzionare come supporto  all'eser-’
' .cizio dell'attivitd della pesca svolgentesi
jnellai icina zona portuale del Mandracchlo-

rb) essendo i1 porto pescherecclo allo stato
attuale ‘dotato di tutte le infrastrutture -

_‘to comporterebbe 1'abbandono. delle stesse
con evidente danno economlco,‘

.

c) 1'accesso al porto oggl é- molto favorevo-
le .a2i pescatori-ed agli operatori della

~pesca per la magegior parte abitanti nel v1—7T-

" c¢ino quartiere degli TARCHI" e-ciddda la
p0551b111ta a questa gente di-raggiungere

-1 posti di. lavoro a piedi) - evitando la for-
‘mazione di un: fluSSO"velcolare che . dlversa—_ua

mente andrebbe ad 1ntersecar81 con quello
portuale. . . ‘
-In luogo del. trasferlmento degll 1mp1ant1

ste351 31ano mlglloratl, poten21at1 e r1+‘

necessarie, un suo. eventuale trasferimen-~

- esistenti i pescatori hanno chiesto che, gll




™

strutturati e che siano resi in grado di sod-
disfare ai bisogni dell'attuale flottiglia che,
secondo gli impegni comunitari, non si prevede
possa subire rilevanti:potenziamenti.

- m B et oy~ —————

Cid stante, si ritiene di poter accoglie- -

. re le giuste istanze degli operatori della pe- :
'sca, lasciando inalterata la ubicazione delle
installazioni attuali ampliandone la consisten-
' za .e la ricettivitd con l'acquisizione de- L
gli spazi adiacenti che verranno lasciati li-

~ beri dai cantieri navali minori in: v1a di tra-
'sferlmento alla ZIPA. :

S R Pertanto, una proposta di sistemazione
! - I - del settore, peraltro condivisa dalla stessa .
‘ _categoria interessata e che potrebbe trovare o
- S ‘ attuazione con il trasferimento della cantie-
S : _ : ristica minore alla ZIPA, consisterebbe mnella .
e ' realizzazione delle seguenti operes o

1) 31stema21one del moletto adiacente allo
.scalo di alloggio detto "-Morini" mediante.
e allungamento e l'ampllamento del prati-
- /cabile. Tale intervento, ‘che potra avvenire
“anche in termini brevi, € sufficiente a re-
golarlzzare “in buona parte ed in via defini- -
Ffiva: l'ormegglo ‘dei pescherecci. che oggl o
avviene in condizioni assal crltlche in.
.-doppia.e tnpla fila. . -
“.~Chiaramente. la predetta 31stema21one presu-.m?
~me che lo specchio del. Mandracchio sia ri--
- servato esclusivamente al pescherecci e :
- che ogni ‘altro tipo di natante, che oggi da
~luogo ad- 1ncre501051 incidenti, - ‘sla siste-
csmato altrove e cioé nello spec hio acgueo o
. .antistante i nuovi scali di X gloﬁche G
31pz;~_chiameremo'e nuovo Mandrzcchio. o
~In altermativa potrebbe essere destinata a -
{-tale uso la banchina n. 17, attualmente u- . :
‘ tlllzzata per opera21on1 dl trafflco R

S ramp e ane -
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dl merce varia.

2). Banchlnamento ottenuto sul fronte prosp1c1ente
SR _ . o gli esistenti scali di alaggio con acquisizione
o P VR R -di altre banchine di attracco per peschere001
‘ : : S (naturalmente dopo il trasferimento dei cantie-
' ' T S minori). Tale banchina, secondo certi -pro-
' ' . getti della categoria, verrebbe destinata al-
o ‘ - R " 1tattracco dei pescherecci "VOLANTI"™ che vanno
j o L - & pesca del pesce azzurro (attivita d1 pesca,
' ' ' ‘ guesta, in via di spe01allzza21one)
Conseguente acquisizione di area operativa a
tergo della predetta nuova banchlna.

AN ' - _ Si fa notare che gli scali d4di alagglo_esistenti
Lo ' ' “trovansi in condizioni precarie-e da conside-

tivi che .ha indotto 1 cantlerl m1nor1 a trasfe—
_r1r31 alla ZIPA.

 5) Rlstruttura21one delle banchlne e51stent1 peri-

-_ftlrante d'acqua’di mt. (-4, 50)° alla.cui guota.

to pescherecc1o.

PR

4) Slstema21one della pav1menta21one retrostante

to stradale a pendenza Vverso mare e creazione
di.adeguate canallzza21on1 per la raccolta e
lo smaltlmento delle dcque. superficiali.-’ .

75) Costruz1one ‘o racostru21one de

R e ~dutture 1drlche,,elettrlche, carburantl e te—';
o ‘1f:;fﬂ-ﬁj_f’”' lefono..\ s . IR L

6) Cpstru21one dl maga221n1 per depos1to attrez-'

gliattuali ménufatti ed 2ltri-nella nuova
1ﬂareaiacqulslta degll sca11 d1 alagglo.a o

rarsi superati. Rappresenta,”questo,"uno dei mo-

metralmente @l Mandracchio, per adeguarle ad un B

‘sari - dragato tutto lo. specchlo acqueo del por—_'”

.le attuali banchine, mediante formazione di- man—”'
‘servizi -esistenti:per il passaggio ‘delle-con- -
zatura da pesca, per una cubatura di- comp1e551—'f'
- ¥vi 2.000’me.y da ricavare in parte. a rldossq de- -

”¥37) Costru21one dl loca11 maga221n1'per commerc1an—’”*




i 2.6 SETTORE
|- ' PASSEGGERI

]

Jane con tendenza a ragglungere, a ‘breve termlne
il tetto di 300.000 unlta annue. :5ﬁ*~

‘no -assunto notevole importanza nel contesto S

... .soddisfacente ed in posizione favorevole per
" la vicinanza al Varco. della Repubblica che di-
4. rettamente 1mmette i flussi dei passeggerl nel-
. .la rete wviaria x&aaaa-01ttad1na ed in partlcola.
..re. nel centro urbano

fﬁﬂV1éta della diffusione del servizi d4di traghet—'i'
;;tl mlstl e di- nuov1 1oca11 ‘PeT serv121. ;

.,jSe 1 att1v1ta del trafflco passeggerl.,yg"

:ﬂ‘flClO e31stente dovrebbe _essere rlstrutturato‘;m-fh
'ed “ampliato con;un nuovo corpo. ‘di-fabbrica da-

"ti e grossisti, per 3;000 mc. in unico piano. !

I1 molo Santa Maria, con le banchiné n. !
, 12 e 13, & attualmente utilizzato per il -
Atrafflco passeggerl che ¢ in netta espansio-

‘Date 1le 01rcostanze, i problem1 d1 pro-
grammazione strutturali ed ubicazionali han-

del presente plano regolatore.

Sull'attuale ubicazione del settore non
¢'é niente da eccepire; esso appare abbastanza |

A

Sono da prendere in deblta con51dera21o- BT

i'né ‘le Tichieste .di“ampliamento e ristruttura- . |
... zione degll apprestamentl e51stent1, soprattut- .
.. to per 1l'acquisizione dialtre: aree di- parches—

gio, di ormeggi" partlcolarmente attrezzatl, Ain

s E' stata 1noltre avvertlta 1 es1genza di
re01ntare l'intera area entro la. quale si svol—

In base alle e51genze rappresentate l'edl—f*

svzluppare nell'area prospiciente 1a ' banchina
n. 13 ed ‘in. sopraelevazione .dei’ magaz21n1 doga—
nali, ‘che andrebbero‘trasferltl 1n altro luogo b
(zona: sud).: w g S

. T'aumento del: trafflco'rlchledetla dlspo—{
nlblllta dialtre banchinecheé possibile tro-
are nelle adlacenze del Molo Santa Marla'conﬂk




-
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Ilimrasferlmentoﬁ degli ormeggi della Marina Mi-

to, éd utilizzando la banchina n° 14 esc1u51va-
mente per 11 movimento passeggerl.

.l : -Va studiato, 1noltre, sempre nell'a-
Tea del traf¢1co passeggeri, il punto piu a-
datto dove collocare la struttura per l'inva-
“satura delle navi traghetto, munita di.adegua-
te rampe per 1ltaccesso degli automezzi.e dei
carri ferroviari da imbarcare e sbarcare (tra

banchina 17 e 16). .

Infine e da prevedere, .essendo indi-
spensabile, la delimitazione delle aree con
1'indicazione dei: percorsi doganali ed i posti

coli inimbarco e ‘sbarco e la 1oro sosta di at-

- stanti la stazione marittima oppure sulle sue’
- . immediate adiacenze. Con.1' acqulslz1one delle
“‘banchine 9, 10 & 14 e degli spazi di calata -

. retrostanti e ricavati da -eventuali colmate-

ST - delle ‘aree di quanto nece531ta per ra21onallz-
‘ﬂj*yf;,t;“ﬁﬁzare 11 serv121o. : : . .

2. 7 SETTORE MARINA = . La presenza della Marina Militare nel

T O TR YR T S T T T e

tanza, soprattutto per avere determinato la

“Tal flnl della dlfesa.‘g

s La Marlna Mllltare, pertanto, & una
‘realta 1mpresc1nd1b11e nel porto di Ancona ed

R ) Sl ShUT b

to, per l'importanza che esso rlveste per la 51
curezza;della chlone.‘ : : e

3 Qf%rtlcolare atten21one v1ene posta a .
. questo 'settore, ‘rimettendoci,- nella prev131one
‘delle attrezzature portuali e 1oro ‘dislocazio—
“ne,falle 4dndicazioni di necessitad’ prospettate

dal ‘Comando in - Capo del Dlpartlmento Mllltare'
Marlttlmo.L% S SR T :

R o

litare pid avanti, come vedremo meglio in segui

'di controllo per la circolazione degli. .autovei--

“tesa per 1l'imbarco, su adeguatiipiazzali antl—‘f

--tra.la 11 e la 9, si raddoppia la dlsponlblllta :

ﬁILITARE S 'porto di Ancona riveste . una considerevole impor '

elassificazione del porto nella prlma categorla*t-v"

 v-ogn1 suo apprestamento va tenuto ‘nel debito con -

R AR Fl i R A M T
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dell'Adriatico — Ancona — che 1'Ufficio ha
g S . espressamente consultato. : "
f ) : Trascr1V1amo di seguito le necessita .
; “_loglstlche prospettate dalla M M..(vedl all,.5)
“."1) POSTI DI ORMEGGIQ — . = = ‘.
A - &) Posti di ormegglo flSSl per mezzi minori i
| " (mte. 260 01rca) '
i e  -f e S Bi rlferlscono ai me221 minori di suppor- ﬂ
§ R o * to con sede stabile nell'ambito portua— 3
R o o . le (bettoline, motobarche, pontoni, ecc.)
SR o ' - ‘ “attualmente sistemati al Molo Nord ed in
mt. 60 del Molo Clementlno (banchlna 1). |
_ o : ‘b) Postl d1 ormegglo flSSl per Unitd Nava- o
N ST - 1 (mt. 300 01rc_) s . -

81 rlferlscono alle 'Unita Navali che ge—
fneralmente hanno ‘sede ‘fissa nel porto di
7 Ancona eper.le quali. si. ‘devono prevedere'
- almeno 3 banchlne, attualmente gquelle usu -
?:frulte ‘sonoz: . Calata Sauro, Pontile: Trape— Co
201da1e lato Nord e Sud (banchlne 10—2 8)e v

'¥“c) Posto dl ormegg;o per allscafl (mt. 100
c1rca) ‘ . L L

In v1sta delle dlsloca21one ad Ancona dlv

¢ ‘fu'ﬁf'ﬂf ' ﬁ, f" 3 ;"f“” _ ~dette Unita per le quali nece551ta -uno .
; _'*”Hu‘w.'.,:;igﬁ;-5;.y,ﬂh_ S specchlo acqueo "trangquillo”ed . ln v1cl—
Lo e e e nangas delle: zone mllltarl. o

'-drmegglo per Unlta magglorl - Q*«

n‘ffrlchlestl dl volta 1n volta alla

N e e e e i Do e e e e T T T T e S e e e s o 4 T T T e S e =
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B 1)

-
-

2)

 ,; Calata Guasco- Sala Pompe,‘

'_f“MOlo Clementlno- parte sottostante la sta—

'7;¢ter1a11-'

- Molo Nord: materlall varl da ormegglo e sup—

Capitaneria di Porto in base alle soste pro-
grammate dalle Unitd Militari nella Citta di

Ancona.

INFRASTRUTTURE -

V.Permane la necessita d4i utlllzzare le attua— .
"1“11 infrastrutture. che sono cosl- sudd1V1se° - |

porto loglst100°

—-Pontile Trape201da1e' 2 Centrall Elettrlche L
_dl trasformazione per Unitd Navali; 2 Depo—
'siti Doganali di combustlblle, magazzini d1

deposito materlale, _

b

-zione - sanltarla marlttlma per dep051to ma-

‘.;.‘ s

'fﬁéfCalata Sauro-'manufatto antlstante la Caplf,

,LL area attualmente assegnata|a11a M M nel—
1'ambito portuale é solamente quella del Mo-,

-AREE DI UTILIZZAZIONE -ff}ﬁ‘ﬁuf“_

“ taneria di- Porto per 1nfermer1a e Serv1z1
'Loglst1c1._ : ‘ ST .

-1lo Nord, che risulta appena sufflclente per

 le. nece551ta loglstlche..

}_Sarebbe opportuno poter dlsporre dl‘un area
‘di almeno mg.:5. 000, vicina alle 1nfrastrut—

(Pontlle Trape201da1e)

_5tra21one degli’ ormeggi . sulle. banchlne del R
. -molo nord che verrebbe: ampllato con adegua- =
':te 1nfrastrutture‘come gla 1nnan21 s eCIfl-”V" :
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Va da se che tale pProgramma di sistemazione

. potrd realizzarsi soltanto dopo la costru21one del- :
- 1la banchina esterna al molo nord, di cui si é detto j
. inmanzi, da impiegare come nuova banchina di allesti |
mento del Cantiere Navale. e con lo sgombero dei ma- co
ﬂnufattl adibiti 'a servizi di ristoro per il perso- |
wpvi’naled dello stesso cantlere, serv121, questi, che do- ' *;
- :vranno:essere ospitati insieme ad’ altri manufatti - :
U ;,sul plazzall allargatl del molo nord . o

2.8 ZONA CANTIERI : I problem1 che 1nsorgono per la presenza nel-

- NAVALT RIUNITI 1'area portuale dei Cantieri Navali Riuniti sono - f
-rappresentatl dall’ 1nteresse dai recuperare la ban-
china'?, .in concessione al C.N.R. per gli usi del

o ‘ . - U‘porto, dalla necessitd di regolarizzare l'aresa-

P , ; . . antistante l'ingresso del Cantlere, dove per lo o
: > " Lo S stazionamento dei convogli merci si creano oggi con -
dizioni di disagio e di pericolo:per i lavoratori —

del Cantiere, e per. 11 trafflco da e verso 11 '
: Cantlere stesso. T ;

si lamenta 1'1nconven1ente dell in-
tasamento ‘del traffico dovuto =&l pardhegglo delle

i
-

Lauto“davant 'all’lngressq del Cantlere.J

,_p0351b11e trovare la solu21one a tuttl que—

_tllprobleml"come abbiamo gia detto avantl, ‘con la .
. 'realizzazione di opere di: ‘ampliamento del mélo mord ! .
€ con la’ costruzione, sul lato verso il Cantiere, < .,
- rdi una banchina di’ attracco da- utlllzzare come nuow -
fL va banchlna di allestlmento. ‘ o

¢Conseguentemente 1a reallzzaz1one del predet—‘bu}
utp ‘programma s -implica la- -costruzione di*adeguate '
- operesdi protez1one dello: ~Specchio. acqueo antistan-.
.te larzona 'di ampliamento :dei C.N.R. opere, queste
sche ;opportunamente; prolungate;’ potrebbero costltul-
/-~'re ;anche la difesa . del "bacino-portuale’ e consenti- -
re un.pin” agevole;e;51curo,1ngresso all'lmboccatura

‘*rattualmente ‘compromesso dalla.recente costruzione i
.. della diga dl contenlmento delle dHree di espan51one
. del C.N R., “come: plu volte menz1onato.:w;
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3.0 STRUTTURAZIONE Il prospettato assetto locallzzatlvo

DEGLI IMPIANTI delle varie componenti dell' attivitd marit-
PORTUALT . tima, .congiuntamente alla conoscenza delle

loro esigenze di ristrutturazione, ammoder-
namento ed ampliamento, ci consente di stu-
: . diare e prevedere gli interventi necessari
: L o per variare il v1gente plano regolatore por-
“ | ~ : .. .Per la 1mposta21one della struttura
. portuale ci rivolgiamo ‘per prima al setto-
. Te mercantile del quale dobbiamo:definire .
1a consistenza degli . 1mplant1 .da: prevede- .
‘re, in relazione alle possibilitd di svilup-
- po del traffico ed alle ipotesi ammissibili
_ . ‘ _ . : .di evoluzioni indicate’ negli studi prellml—
e : ‘ - nari di cui si é fatto cenno innanzi.

vogliamo intendere quanto interviene nelile
~operazioni connesse al passaggio delle mer-
ci dal vettore marlttlmo 2 quello terrestre :
e viceversa.

" Quindi, sono da comprendere nella pre—

ture d1 solo attracco ed ancoraggio delle

Plesse e: ‘Beneralmente’ plu -consistenti-che
servono quale supporto ‘di attrézzature.’ ope-
rative complete occorrenti-per la mov1menta—y
zione delle merci ed eventualmente il loro
1mmagazz1namento,quando sono .alla rinfusa,
‘(pontili, banchine," calate);u cui si-aggiun-

o

_gono ‘le infrastrutture destinate alla prote—

gllere) ed infine le attrezzature di ‘imbar-
‘.,co, sbarco ¢ deposito,:- ossia i mezzi- meccani-

‘21one delle mer01.

i

P
;-
v

; navi, ma ‘anche quelle infrastrutture piu com—

f?Ww:fj._'ﬂ '[ ‘ifjﬂ;'f i 5- - zione del posti operativi (dighe, moli e sco-

Si premette che, per:impianti por‘tn.ual:u.,_"j

?.ftf‘, P o detta definizione non soltanto le infrastrut— :

~eli per lo sbarco/lmbarco e per la mov1menta— o



. 3.1 BANCHINE DI : - . Nel rispetto del concetto della gra-
"ATTRACCO = .- . dualitid delle opere da realizzare con 1l'in-~
T . . .., . cremento della domanda di servizi, attese - i
le possibilitd di sviluppo del traffico mer-
S e ci ipotizzato .dal citato studio del Prof.
Sl - Malagodi e del Proff. GencoeBeltrame, che so-
o prattutto,mettono in risalto le possibili- |
- ta 4i affermazione delle npuove-tecniche dei
L - . trasporti, si & prevista la realizzazione di
LT o o - un nuovo fronte banchinato disposto, in os-
‘ S sequio ai ‘moderni _orientamenti, su un unico
allineamento che si estende, a partire dal- \
la testata della costruenda banchina 25, |
S T - o , verso sud fino all'area Tiservata agli spec— |
P L C L "~ chi acguei ove ricadono gli scali di alag- o
R - R gio, per una lunghezza complessiva di circa
1.000 m1. - T : ' '

o i v e -
o

Male ‘disposizione di banchinamento &
particolarmente -adeguata zll'entrata in-e-
‘sercizio delle navi specializzate per i .-
.contenitori, in relazione-alle loro dimen-
‘sioni, che raggiungono, in media,  lunghez-
i ze, -fuori tutto, di circa 240 mt, larghez-.
" -ga di 30 mt. e pescaggiodi 12 mt. " o T

, “Pertanto, possibilita di accosto, con - -
. "un tirante d'acqua che si.prevede a (-13.000)
. per 4 navi ‘contemporaneamente,:da 250 mt. - o .

" .ciaseuno, per una combinazione:-di.pavi-di -

- diversa dimensione. .o iy Tl &
S t{.wLe_stputturéftradizibnalija,pettinef
, =nonirisultanq,ﬁinfatti;%piﬁ,i@oneeualle”mae”'-;
-+ novre di grandi navi:e ad‘una_adgttabi1ité_

-su diverse dunghezze di navi.

0 o Sitfairilevare- cheila “banchina 25, iap- -

' partenente ‘ad uno:sporgente .previsto nel:
. 'progetto FERRO che mon‘viene pil realizzato,
':zwrisulterebbe%incompleta?é;iquiﬁdiﬁjcopﬂunaBJ"
';utilizzazioneﬁmoltpgbassa,;speciglmenté¥nel
Elawparte“terminaleQSeEﬁbhﬁvenissé%iqxégraé'
“ta"da una nuova, banchina:che comprenda uno
“spazio intermedio di almeno 150 mt. dilam-
s plezza pereconsentlreéﬂnei-tratti”piﬁﬂrifﬁwf

tretti ‘1'operativita dei mezzi di. alata.

RV N
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Pertanto, 1'indispensabile ampliamen~

~to della banchina 25 implica la costruzione
-di un primo tratto del predetto nuovo fron-
te di banchina, la cui completa realizzazio- i’
ne dovra avvenire per gradl con l'aumentare =

delle e51genze.

In un termlnal contalners il tipo di

opera21on1 susseguentfsi con ritmo sostenu-
'to per mantenere valido il vantaggio econo-
‘mico del trasporto tramite contenitori, ri-.
chiede la dlsponlblllta di ampie vie d1 cir-

colazione per i mezzi addetti a2l loro tra-

‘_sporto e di ampie aree per il loro deposito-~

nell'ambito dello spazio portuale inteso 1nL

. senso lato e, c1oe, come spazlo staccato dal
.. posto di ormeggio e non strettamente prospi-.
.. ciente il mare, purché dotato di impianti che

";1ntervengono e concorrono alle opera21on1 pgr'

tuall.;;,‘;

b Mmali- spa21, staccatl eEdecentratl"dal—;
1'area’ ‘strettamente portuale, suppllscono;;
alle carenze @i ‘reperimento:aree .nell'ambi-
to; portuale ‘quando, soprattutto, ottenerll

Lar mezzo di- r1emp1ment1 di sPecchl acquel . pos-;
;Pﬁsono risultare: piu .costosi’ e, “comungue,: An o
. contrasto .con certe esigenze di -.contenere -

al minimo i rinterri lungo la_costa, anche

Tuttav1a, é 1ndlspensab11e assegnare, 

g_[a tergo delle banchine, una certa profondi-
- tddd ‘calata’ che debba poter garantlre con
. "la’'massimatempestivita onde non vanlflcare_
Sl & vantagglo del trasporto & mezzo conteni-
-f?tore e, comunque,‘dl carichi: unltarlzzatl—_"
les roperazioni di trasbordo nave-terra e vi-:
~ceversa, il loro trasferlmento,
" to0 e’lo .svuotamento” di‘almeno una parte di

1‘r1emp1men—

“1e531, 11 dep051to d1 una partlta d1 carlchl

'




. : _ . da imbarcare o sbarcare della quantité mas-

| : sima pari ad una unitad di carico sulla nave |
‘ : per ogni accosto, oltreché la fascia di piaz-
“ ' : ’ .zale occorrente per il carico e scarico dei
- ‘ : ‘ ‘contenltorl su1 mezz1 stradali e ferrovzarl.

R , T S . In base all'esperlenza consolldata a tut
T ‘ 't\jflf t'oggi si pud dire che, med;aﬁudg'un moderno ..
o ' : L )Ptermlnal" per contenitori. dovrebbe offrlre,
~“per un fronte di accosto: d1 1250 '‘mt.un'area’
o oovoa terra alle. spalle, di una-estensione minim
L A dlé'ﬁ-ha. per conﬂentl una. sug‘,‘f:.c:.ente capac:.
R " t& operativa, cioé 2 300‘&({ d:l. profondlta per
S 1 ml dl accosto., SR

-~ ,'._ -

: " Tenuto conto degll 800Jmetr1 dl banchlne
~in corso. di costruzione (25? 24 e 25) si do-
A - . .. vra prevedere la creazione, ad integrazione,.
b T _ o - dei riempimenti retrostanti alle predette ban
A R .. - chine (d4i ha 15) d4di altrl spa21, per una 5 e
"estens1one d1 20 ha.']: S

2. 3.3 -IMPIANTI DI - . Sono da prevedere, per ognl accosto d1
., SCARICO - - . . 5200—250 mt., due gru 4di tipo speciale avent
SR S ‘la caratteristica del costante orientamento.

d€l contenitore nello spazio -durantele varle

‘fasi .d4i sbarco—lmbarco (agganclamento, solle

.;vamento, traslazlone, dlscesa), mentre strut'

"retro'banéhlna, 'Sempre .per ogni ‘accosto, 4 .
scarrelli: arponte'e un. trastalner,‘soprattut—




servizio di carlco su autotrenc € carro
ferrov1arlo.

~

‘ Gomunque per il numero esattamente oc-
corrente dei predett: mezzi, si rimanda ad
‘una piu attenta analisi ed ai cicli di movi
mentaz1one e di carico e scarico del conte- .
‘nitori dalla mnave e dalla sua dlstanza dai .o
"1uogh1 dl deposzto.‘ "

e ek

3 4 MAGAZZINI DEPOSITO - Pur costltuendo 11 contenltore stesso

. ‘una maniera. di immagazzinamento delle mer- . - |

- ¢i, sono stati previsti lungo i plazzall S

dei capannonl occorrenti per la scomp031—!

‘zione dellelunitd di carico dirgabtico per = "
quelle opera21on1 che 51 rendono necessarle

‘esegulre in: porto.‘, o

. Sono . statl appunto prev1st1, per ogni !
accosto di 250 mt., capannoni occupanti una T
‘\superf1c1e di: 5.000 mg., oltre i silos da -

;reallzzare sull ampllamento delle banchl-

5 -OPERE FORANEE DI

chine -operative ed.alle opere del Cantlerlls,g
;Navall Riuniti,. anche: della. .esigenza:di mo- ..
dificare 1l'andamento delle, correnti marine =
che, dopo 1la ‘costruzione degll Anterramenti - .-
immediatamente a nord (nuova‘'darsena) e & i
“sud { cantieri riuniti), hanno alterato l'e . |
fqulllbrlo prlmltlvo ‘con rlpercu551on1 ne- . ot
"gatlve per la 51curezza della nav1gaz1one. 1

e T AT
AR e e




il superamento delle attuall dlfflcolta nau
tiche per l'ingresso dei natanti nel porto

- 8i proceda a ricostituire, in acque piu pro.
‘ fonde, lostesso tipo di 1mboccatura por-
~tuale che risultava- prima delle modifica-
-'Zlonl 1ntervenute, di cuil 1nnan21.

Infattl, l'assetto delle opere foranee

 d1 prote21one, fino alla ¢costruzione:dei .
- predetti ampliamenti. di terraplenl, aveva- -
.no un comportamento tals da creare una rela
- tiva zona di calma fino a mezzo miglio olzi

gtre l'estremlta ovest del molo foraneo nord

‘ Le nav1 potevano in pratlca prendere Gf”f:
la giusta rotta di entrata perché il moto 3 .
-ondoso veniva placato dal corretto orlen- R

tamento del moll.‘ e

Inoltre, la nece351ta della costru-

‘Q;éione di una adeguata opera di proteziome
~8i impone.per rendere completamente aglbl--”-
le la"darsena delimitata dalle banchlne 23, ?-

“25 1n"corso d1 costru21one.f

_ 1 ﬁfflclo ha 1mpostako uno
stidio di massima per la determinazione i
delle caratteristiche del moto ‘ondoso’ che
si:forma avanti all'area portuale. rlser—*““

:vandosi di- approfondirlo attraverso un'inda .
‘gine pecullare sulla formazione e +trasfor- -

. mazione del moto-ondoso al largo e sua pro-’
i . pagazione - -sotte costa, -mediante rilevamen-— .
- “oti- geometrici, degli’ equlllbrlldraullcl dei
‘dei’ ‘trasporti' solidi,. delle variazioni del:
-le :isobate delle. correntl .marine e degli e=
,ventuallyeffettl £ rlpercu551on1 “che le ope
’reyaggettanti*possanofavere sull'equlllbrlo




i i

e

¥
i s

|

i L . diSturbo'per 1'utilizzo della costa, a nord e
P a sud, ali fini turlst1c1 (vedl punto 5 del
paragrafo 1.3). .

Resta ben inteso che la soluzione deflnl—- I
tiva dovrd essere sottoposta a verifica, su mo- .. -
dello fisico, da realizzare in un attrezzato la-"

»}boratorlo sperlmentale. : ‘ S :

‘ }__‘%i, ClO premesso, la solu21one ‘a1 massima che X
..~ 81 propone, salvo la sua definizione dopo il =
compimento: degll studi ricerche.e sperlmenta-

“zionmi dl cui innanzi, é la seguente (vedl tarole all.,

a) costru21one della dlga.pr1n01pale sopraflute'“
to radicata alla testatadel molo di conte-
nimento dell’ampliamento del |(C.N.R. e 'svi-
luppantesi per una lunghezza d1 ml 1. 200
nella direzione ovests; R

b) costru21one della dlga secondarla sottoflut—idpeiz
to per una estensione di ml 1.400, dlsposta R
.. frontalmente alle nuove banchine dl attracco .,
‘ed cagli’ scali 4i- alagglo in . modo da formare,=
in ‘quest!ultima’ zona, uno: specchlo d'acqua
rldossatofda utlllzzare per ricovero.di na-
wiglio vario e ‘per allestlmento navi in co-:
_stru21one,‘comﬁ,g1a indicato” nel_precedentl

c) costltu21one dell 1mboccatura portuale con'f&
" = “orientamento pressapoco ‘analogo-a ‘quello at-
'=”W.. tuale, ma spostato in fondali piu profondl E
(= 13,00+ = 14 00 mt.) ed avente un amplezza

5 1 i

a) demollz1one eventualmente par21ale Zdelliulti
motratto del molo nord di ml: 300 {(attualmen-
te-in condizioni fatiscenti) ‘e dei due pennel
13 +di 'scogliera esistenti’ nello ‘stesso./molo .
nord -essendo questa’ opera A3 notevole*lntral
cio alla ‘navigazione : 2t




5.6 VIABILITA'

- COLLEGAMENTI
PLIANIFICAZIONE .

IREE CIRCOSTANTI
FASCTA PORTUALE
SCLA ¥OI

~te allo studio particolareggiato sulla
. variante del plano regolato re portuale’
. ed al piano-dei’ trasporti. ‘curato dai -
‘atecnlcl 1ncarlcat1 dal Comune d1 Ancona

VAl rlguardo si. pone 1n eV1denza 1a necessl
. aree decentrate dall'amblto portuale.

11 porto . abbia la possibilitd -di essere ;.
‘collegato, per la sua giusta quallflca-t?~07
- .zioni di porto .che assolve ad un ruolo.
.. primario nella rete dei trasporti na— -
" zionali "con una infrastruttura intermo-;
. dale; quando questa venisse individuata.:

iy

Per gquanto riguarda la viabilita,
gli svincoli e la pianificazione delle
aree circostanti alla fascia demaniale -

compresa. nell'ambito portuale, si rimet-

sita che il porto sia .collegato tra—uxJ

nite adeguate infrastrutture con le -

Sl avverte, altre51, l'es1genza chef

nelle sue caratteristiche qualitative, - 9
_quantltatlve e dluublcaz1one. -V o

ia garantlta-.data'l'amplezza dell'a-
Tea portuale’ ‘e “l'addensamento delle ‘mol
teplieci: att1v1ta ‘che in ‘detta area gene
rano numerosi flussifdi -traffici di: di-

.Versa natura, 1'uscita. fondamentale pre
“vistadal: v1gente Piano. Regolatore ‘Gene-
nfrale cittadino e quellanerso .nord che-
'si .innesta direttamente ‘sulla’ -statale:

n°-16 con scavalcamentoﬁdella&sede fer—
roviaria’ all'estreémo nord: dell‘area”‘
ZIPA e gli: sv1ncoll*ve1colar1h931stent1
da - s1stemare e renderemplujra21ona11.




4 o ‘In conclusione, si ritiene fondamentale, per

ne nel sistema del trasporto, che siano pre-
viste tutte le infrastrutture che assi-
“gurgno l'inserimento del porto stesso in una

. presentare un anello di unailunga. catena.

ﬁ‘.,ﬁ(w:.u.‘r

;?ﬁ;O PIANO DI -"_' °Ie opere previste con il presente piano sa--
L . GRADUALITAY " - ranno realizzate in fase successivé ed in
jv@j ’ : linea di massima secondo 11 segaente program—
}: 4 ma :

~

FASE .- diga foranea sopraflutto, svincoli:
_ viari dell'area portuale e prote—
A zione scali di alaggio; .. - :
- 27 FASE - diga foranea sottoflutto, e co- ;
T ~ struzione 1° lotto lavori 4i pro—'
secuzione . banchlnamento della ban-
. china 25, escavazione fendali an-.
+tistanti' e piazzali operativij
.completaméento banchinamento  zona -

t]

~za11 operativi; -

- per quanto concerne la. rettlflca
' delle banchine 19," 20, 21, ‘e 22
e ampllamento del molo nord.‘ .

Ancbna g pflle 1979

fIlﬁTecnlco Incarlcato
1 dlrlgente '
\(Dr. Ing. Mlchele,01pr1an1)¢

f'1 S L 1o sviluppo del porto e la sua qualificazio-

‘*rete di traffici di cui esso non pud che rap—f

'sud.:.con-escavazione fondall e plaz—d

"gistemazione del bac1no e51stentefﬂfﬁ'

PR R Lo studlo partlcolaregglato degli altrl settorl portuall, j;
unltamente a’quello attinente il traffico mercantlle, verra comple- . . |
tato appena sara deﬁ1n1to l’assetto locallzzatlvo 1nnan21 proposto.jf“r

PRty

AL




MINISTERC DEI IAVORI PUBBLICI
UFFICIO DEL GENIO CIVILE PER LE OPERE MARITTIME

. ANGCONA

. f-STUDIO DELLA VARIANTE AL VIGENTE PIANO REGOLATORE
S C - PRIMA BOZZA DI PIANO
 (replica alle osservazioni de1'19/4/19?9)

N Per rlspondere alle osserva21on1 espresse nella ” QVLJ§
f rlunlone della Comm1551one Marlttlma del 19 aprlle scorso |
| in. cu1 fu 111ustrata 1a prlma Bozza del progetto dl va—-*

rlante del V1gente plano regolatore portuale, 51 splega—

no plu spec1flcatamente i motlvl che hanno 1ndotto 1'Uf—

L ﬂ,ﬁf;fj' f1c10 a formulare 11 progetto stesso, rappresentandone,

“altre31, alcune. modlflche alla originaria 1mposta21one,

1n accogllmento de1 suggerlmentl espre551 e rltenutl va—

Tlidi.

thenlamo che un: rogetto di: plapo regolatore portuale debbalf;

prevedere una serie_dl 1ntervent1 programmatl nel tempo

'f:f 1n‘ord1ne prlorltarlo, che 51ano 1n grado d1 assecondare

1e prospettlve dl sv1luppo del traff101 delle merc1 e, in-

genere, delle att1V1ta portuall e le caratterlstlche delle,  J




|
A .'j:«}i'le loro caratteristiche qualitative, le previsioni di pia-~ L ;
- . F

léml-'"‘ :-lno débbonono poter avere le caratteristiche tali da potersi

{“ff“;15 ﬁTVadqttare il plu p0551b11e a quei fenomeni evolutivi im-
prevedlblll e, pertanto, lo studlo di un pizmo regolatore
deve curare, essen21a1mente, l'1nd1v1duaz1one di certe : ‘ |

ﬂ‘tendenze di sviluppo e,. 1n conseguenza, prevedere, in una | '%

"v151one globale ed armonlca, le opere e gli 1ntervent1

necessarl reallzzablll per gradl nel tempo. ‘r,ﬁ : : T -g. 7

Per essere plu espllcltl, uno studlo dl pro—,}"

getto che llmlta le prev151on1 delle opere a quelle che

- |
“possono,essere reallzzate nel 1orp complesso 1n‘temp1

'j:fff medi, botrebbe‘risultare‘limitatiﬁo'qualora'per‘l'insor—-~3 - ;§ff@f~i

‘gere dl ulterlorl necess1ta dl ampllamento 1e opere gia

S reallzzate precludessero 1! espan51one delle 1nfrastrut—l - | -

wture in’ determlnate dlrettrlcl dl utlllzza21one.‘

1e e31genze concrete e ben deflnlte dl sv11uppo e, quln—"

':di, le fa51 succe551ve d1 reallzza21one man mano che 51fa-"




talilda rendere agibile ed'adeguato il complesso portua-

|  ,lé in réiézione al crescefe della domanda di servizi.;
.   t . Tale gradualita delle opere é stata studiata
e dall'Ufficio ed é stata comunque, oggetto dl attento esa-
| ne e suscettlblle dl essere rettlflcata per l'apporto di

,utlll suggerlmentl.

E' ev1dente che ove 51 verlflcassero delle

Jlnver51on1 di tendenze nello sv1luppo delle tecnologle.;&

;E-,g'?',ldel trasportl o mutamentldl altro genere, la reallzza—fW k~5“j:ﬂi

zione del plano per fa31 consentlra in qualsla31 momen—

'Ho di’ modlflcare, nelle sue llnee essenzlall, 11 plano re—

;; .Hg“ .golatore,.come del resto si & verlflcato per quello vi-

\m,gente, dl_pulie stata reallzzata,ﬁcon gli interventi_mas—:',>“
Jic'ci*;_aeila Legge -.'s‘,pec'iale n® 737 (&. 25.ooo.ooo‘.ooo —), R

?quella parte cheﬂnon avesse preclﬁso la p0551b111ta d1

[modlflcare 1e_d1rettr1c1 d1 sv1luppo, secondo 1a5moderna?

}conce21one"della lmplantlstica por uale e le mutate con—-

=5dlzlon1 1drod1namlche del paragglo. _
In breve,‘ll plano regolatore portuale deve rap—

o |
-wpresentare uno strumento d1 programmaz1one tecnlca sem—:

N
"
-
=

 pre‘r1spondente alfblsognl che 15traff1c1 eﬁle att1v1ta




I1 problema, ad avviso dell'Ufficio, sta nel-
SR le scelte delle direttrici di sviluppo e non nel fare
" - ‘un grande o piccolb progetto.

| Cioé verificare se conviene puﬁfére sul fon-

dali 4&i élmeno (—-15 OO)'metri per qualificare il porto

ai kil

i S di Ancona come 1 unlco ‘nel Medio Adrlatlco che abbla dispo-
nlblll tall fondall, per altro facllmente acqulslblll. :

';Avere la p0351b111ta o meno dl estendere_ll banchlna— Co ;'fv =

P : ':mento oltre le prev151on1 che si sono 1potlzzate a e~
¢ .f '7 ._‘.dlo termlne, e qulndl, dlsporre opportunamente le dl—

rw*""  .f ;"ghe che ‘delimitano il ba01n0 portuale. Inflne °°°°rera

.dec1dere se sara opportuno comprendere, nell'assetto por—

tuale, l'area de1 cantlerlnnavall r1un1t1 1n base a quanto B P

_“:‘:prescrltto dal voto. del Con51g110 Superlore de1 Lavorl
| -‘_“_Pub'bllc:l. del 12/5/1975,':10-191 o

“:L UfflClO ha fltenuto dl proporre fondallfﬂ'

v
I
« A . ,
s

:sequlo al pre01tatb voto e'dl dlsporre 11 molo sottoflutto__.iﬁﬁff

”wad una dlstanza tale da poterlo banchlnare 1nternamente




tuall disponibili per il tlrante d'acqua de51derato B C

0. ai (+13,00) mt.

: Pertanto;:ia diga principale,sépraflutto e :  '_”-¢,3

verrd ubicata nella direzione pressapoco parallela
R allfattualé molo nord e distante‘da‘essa di circa _ : i ;
!; T mi. eso. | | o

| | D1 essa 31 potra costruire, nella prlma fa—
5se dl attua21one del plano, il tratto- 1nlzla1e d1
'fml 620, onde ass1curare la prote21one,‘a mo' f? L
idl antemurale, dello specchlo acqueo racchluso dalla " |

-l
e

DU.O'V'B. darsena .'LIl corso di COS":I"LJ.ZJ.OI’].G. h

- Non Vl é dubblo che tale 1ntervento debba

‘{essere attuato per prlmo con51derato che 11 predetto % ‘ o _ﬁf‘

specchlo“acqueo, per la sua esp051z1one, sarebbe ‘:;__{Vﬁ L coL
soggetto alla aglta21one del moto ondoso e,'ln con—f

‘“iseguenza, avrebbe un uso llmltato.;

. . o

'"fdl, 1n questa fase verrebbe as51curata 1a tranqullllta

dello specchlo acqueo antlstante 1 C N R.




piu economica, essa condiziona lo sviluppo del bacino

portuale nel senso della disponibilitad di un maggiore

! tirante d'acqua, e della acquisizione di un maggior nu-

e S ,merOfdi'banchine; essendo piu ridotto lo specchio d'acqua

racchiuso dalle opere di protezione. ' : o
Va posto in evidenza, comunque,fcheg nel caso

A el osi orlentl verso una scelta conforme alla predetta

3.;' : ipotesi, gli elementl quallflcantz del porto in termlnl : ) _.: j
‘~gd1 fondall, sv11uppo llneare dl banchlne, dai. aree asser- o
:v1te, sublrebbero, rlspetto alle preV151on1 del‘v1gente(;g'

plano regolatore, una 1nvoluz1one che e 1n contrasto con

71a tendenza evolutlva del trafflcl e delle dlverse atti-
M]j;@'gli vita portuall e81stent1.'
?; ; ; L Per i1 banchlnamento, una volta rlconoscluta 1&

‘fopportunlta d1 reallzzarne 1'amp11amento nella zona sud

e su un unlco fronte per una mlgllore utlllzza21Jne, r1—

-a‘dmrez1one secondo cul deve dlspor51 *?_ ‘ RS

W.la nuovaillnea dl calata‘

fr'ottenere“una certa omogenelta dl sp421 dl R

-*calaté:Lil suddetto alllneamento dovrebbe essere orlen—f

'h}tato parallelamente alla scogllera ZIPA oppure alla ban— | '-g; i,

’chlna 25,, a per contenere gll spa21 da sottrarre al .  ) .?.j

|
‘ o T ' |
gmare con rlemplmentl, secondo_gll 1nd1rlzz1 dell’Ammlnl—‘,_  i

anchlne 1n prosecu21one della

ﬂla dlre51one dl nord




Vne stesse.

‘;to prlma, pna sufflclente perat1v1ta._,

»rale*della c1tta.

In questa maniera é possibile, -comunque, ottenere,

a tergo delle stesse, un'ampiezza di spazi di calata‘suffi—.

Infatti, éecondo l'allegato schema che rappresen-
ta una ipotetica distribuzione delle fascie operative di
un terminal contenitori,‘derivante dallfosservazione sui
portl che svolgono tale trafflco, si rltleﬁ; 1ndlspensa—

bile una. profondlta medla d1 clrca 250 mt dietro le banchl—

cienti per svolgere le operazioni essenziali sotto banchina. -

Dl fatto, 51 acqulslscono c1rca 15 h=a e, con quel-ﬂ.

1i trovant&51 a rldosso delle banchlne 23, 24 e 25, si rag--m

giunge una dlSponlblllta comple351va di 30 ha.- Le predet—

te aree operatlve, rapportate allo sv1luppo comple551vo del-

" le nuove banchine, - comprese le n° 25, 24 e 25, danno

un valore di 170 =+ 180 ml., pari alla profondlta media dl

'_calata dletro banchlna,‘che garantlsce,_ln base a quanto det—

:chlaro-che le predette aree operatlve dovran—--5

_no éssere 1ntegrate da quelle decentrate é 1nd1v1duate nel
Jporto 1nterno del plano della "Baraccola" (ha 45) alle quall

}saranno collegate attraverso l'asse attrezzato e, c1o, secon-

‘d07g11 1nd1r1221 ed orlentamentl del plano regolatore gene—,}

P R ST . R v




©

‘jdl prot921one.

esigenze ed in funzione della 10;9 destinazione.

Si rinvia lo studio particolareggiato di queste

opere dopo la definizione dell'assetto'glbbale del piano -; 51””

e delle sue linee fondamentali di sviluppo.

o Analogamente dicasi pér quant6 riguarda nel
dettaglio, la previéta banchina da sfi1ﬁ§péfé in prosecu-
z1one della banchlna 25, il cui alllneamento, opportuna—

mente studlato 1n relazlone alle nece331ta d1 spa21 rdi

,calata retrostantl, sara parallelo alla dlga secondarla

Per quanto rlguarda il pgrto turlstlco, si rl-lﬁ
badlscono 1 mot1V1 che hanno 1ndoLto 1'Ufflclo ad 1nd1— ~
care la proposta ub1caz1one,-app0rtando alcune

modlflche all 1mboccatura portuale con la prev181one dl un

*plccolo avamporto per rldurre la rlsacca all 1nterno del

ba01no stesso. Sl ev1den21a che, in quest ultlma ver51one,
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